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(© Nase vojsko, 1976

VdZeny ridi&il

Socialistickd spolenost Vdm svéfuje do rukou mo-
dernt techniku, kterd svimi parametry pred®i vojen-
skou techniku naSeho moZného protivnika.

Preddvd Vdm do péfe moderni automobil a poZaduje,
abyste jej viteéné ovlddal, trvale udrZoval ve vysoké
pripravenosti a pohotovosti a v pfipadé& potfeby s nim
destné plnil povinnost brdnit svoji socialistickou vlast,
jak jste prisahal.

Bud'te hrdi na své odpovédné, téiké, ale i zajimavé
zafazeni Fidife! Pedufjte o vozidlo svédomité a pre-
dejte ho svim ndstupciim v nejlep§im stavul

Dobrgm pomocnikem Vdm bude priruéka, kierou
jsme pFipravili, aby Vam slouZila v kaZdodenni prdei.
Najdete v ni fadu dobrgch rad. Nauéte se ji vyuZivat,
nebof obsahuje to hlavni, co budete potiebovat. Méjte
ji stdle u sebe, nebo ji uloZte v auté!

Piiruéka vSak neobsahuje vie, co jako Fidi# potfe-
bujete zndt. Obracejte se na své nadfizené a poZadujte
od nich radu i pomoc!

Vérime, Ze budete své&domitym ridifem automobilu,
Ze jej budete udriovat v trvalé pFipravenosti a nedo-
volite jeho neefektivni provoz.

K tomu Vdm prejeme mnoho ispéchii!

Ministerstvo nérodni obrany
Tankové a automobilni spréva



1. ZAKLADNI TAKTICKO-TECHNICKA DATA

Uljanovsky automobilni zdvod vyrdbf tyto typy
automobilii UAZ-469:

@ UAZ-469, automobil pro specidlni Gcely s odruse-
nym elektrickym pfisludenstvim a s hnacimi na-
pravami se stdlou redukci v kolech,

@ UAZ-469 B, automobil pro vSechny udely s hnaci-
mi ndpravami bez stalych redukci v kolech, bez
vy$88iho stupné odrudeni a bez hledaciho své&tlo-
metu,

@ UAZ-469 BI a BIE, automabil pro vSechny ucely
s hnacimi nédpravami bez stdlych redukci v ko-
lech, s vy$8im stupn&m odruSeni elektrické vystro-

Obr. 1 UAZ-483 B

je a s hledacim svétlometem; od roku 1978 s te-
leskopickymi tlumidi pérovéni,

@® UAZ-469 B, BI a BIE je terénni automobil se zvjie-
nou prichodivosti, dvoundpravovy s ob&ma né-
pravami hnacimi. Povolené zatiZeni je 2 osoby a
600 kg nédkladu, nebo 7 osob a 100 kg nékladu. Je

univerzalni.

Hlavni iidaje

Celkovd hmotnost
Pohotovostni hmotnost
Maximéalni rychlost
Nafrizend maximéln{
rychlost

Kontrolni spotfeba pfi
plném zatiZeni

a 30 aZ 40 km.h je
Jizdni dosah pii
kontrolni spotfebé
Maximélni stoupavost
s plnym zatiZenim
Maximé&lni stoupavost
s plnym zatiZenim

a s privésem
Maximalni bo&ni nédklon
Brodivost

Rozméry:

— délka

— &iFka

— vySka nezatiZeného
vozidla

— maximélni hmotnost
pfivésu

— maximélni hloubka
vrstvy snéhu

2400 kg
1650 kg
100 km.h1

70 km.h1

10,6 1

750 km

62 %

36 %

36 %

0,7 m (sejmout klinovy

femen)

4025 mm
1785 mm

2015 mm
850 kg

350 mm



Motor
Typ
Druh

Vrtdni X zdvih
Objem vélct
Stupeiil komprese
Maximélni vfkon

Maximélni moment sily
pF otd& 2000 min.t
Pofadi zapalovani
Hmotnost motoru
Rozvodovy mechanismus
Mazaci soustava

Palivovd soustava

Chladici soustava

- UMZ-451 M

benzinoevy, &tyfdoby
fadovy, 4 vélce

92X 92 mm

2445 cm?3

6,7

53 kW (72 k) pfi 4000 ot.
za minutu

166,7 N.m
1—2—4—3

170 kg

OHV

kombinovand — s olejo-
vou skfini, sacim ko3em
se sitovym d&isticem, zu-
bovym olejovym c&erpad-
lem, nerozebiratelnym
plnopriatokovym CistiCem
oleje a chladitem.

s nucenou doddvkou pa-
liva a ohfevem zdpalné
smési, se dvéma palivo-
vymi mddrZemi, hrubym
¢isti¢em paliva, tiipolo-
hovym kohoutem, jem-
nym &istiCem paliva, do-
pravnim &erpadlem, kar-
burdtorem K 124 mnebo
129 a s CistiCem vzduchu.
kapalinovd, mucend, pre-
tlakovd, s chladiem s
pretlakovou uzéavérkou,
termostatem, cerpadlem
chladici kapaliny a ven-
tilatorem.

Pievodné dstroji
Spojka

Pfevodovka

Pridavna prevodovka

Spojovac! hiidele

Rozvodovky

Podvozek
Pérovéni

suchd, t¥eci, jednokotou-
Covd, s obvodovymi pru-
Zinami, mechanickym vy-
pindnim.

mechanickd, &tyfstupiio-
vd, s jednim stupndm
vzad a s blokovanou syn-
chronizaci 3. a 4. pfevo-
dového stupné.
dvoustupiiovd; ezafazeni
terénniho stupné je u-
moZnéno aZ po zapojeni
pohonu pfedni népravy.
jsou dva, jeden — zuZeny
— pro pohon pfedni néi-
pravy pod skfini spojky;
druhy — pro pohon zad-
ni napravy — zhotoveny
z tenkosténné trubky.
dvé, s jednoduchym sté-
lym prevodem, s kuZelo-
vym diferencidlem bez
uzdvérky diferencidlu.

StyFmi plileliptickymi lis-
tovymi pery; pfedni mé
8 listd, zadni 9 listd.
VsSechna kola maji dvou-
¢inné kapalinové pédkové
tlumi&e, od roku 1978
dvoudinné teleskopické
tlumiée.

mechanické, Snekové s
dvojitou kladkou. Méd na-
stavitelné samosefizovaci
kulové cepy.



Kola, pneumatiky

Brzdy :

Népravy

Elektricka v¥stroj
Akumulétor

Alternétor

Regulaéni relé

Spousted

kola jsou.diskovd, lisova-
nd s prohloubenym Téaf-
kem. Pneumatiky nizko-
tlaké rozméru 8,40 — 15.
provozni je kapalinova
jednookruhovéd, ' vpfedu
obé cCelisti ndb&Zné. Par-
kovaci brzda mechanic-
kd, ruéni, Selistovd, pfe-
vodova.

zadni je tuhd, skiifi roz-
vodovky je d&lend svisle.
Pfedni — Fidici nesymet-
rickd s moZnosti odpo-
jeni pohonu pFednich kol
v méboji pFi jizd& po sil-
nici a p¥i dobrych adhez-
nich podminkédch. PFi je-
jich odpojeni se nesmi
Fadit pohon pfedni na-
pravy. V terénu jezdit
vZdy se zarazenym poho-
nem piedni népravy.

ukostfeny minus pdl,
12 V 54/60 Ah s odpojo-
vatem akumulédtoru.

G-250 El s vestavénym

usmériiovacem, vykon
350 W (28 4, 12 V).
tranzistorove, bezkon-

taktni, typu BR 350. Pro-
vadi se jen kontrola pfi-
vodu nap#gti.

s elektromagnetickym vy-
souvdnim pastorku, v§-
kon 1,03 kW (1,4 k).

Zapalovani u typu B —
nestinéné - =

Zapalovani u typu BI, BIE
— stinéné

Pojistky

Zapalovaci civka
— nestinéna

— stinéna

Vytdpéni vozidla

rozdélovag R 119 levoto-
tivy s odstfedivym a pod-
tlakovym regulatorem
predstihu, zapalovaci
svicky 14 — 7, sovétské
A-14U.

reguldator R 103 — sting-
ny s odstfedivym a pod-

' tlakov§m reguldtorem

predstihu, odrusovaci
filtr FR-82-F, stinéné za-
palovaci svitky typ ZZ
SN 302 AU CHL 2-3 so-
vetske.

tla¢itkovd pro svdtla, tFi
tavné pro prisludenstvi.

typ B 115 s piedfadnym
odporem,

typ B 5 A s pfedfadnym
odporem.

vzduchem prochédzejicim
vyménikem tepla zapoje-
nym do chladici sousta-
vy.



Ovladaci dstroji vozidla — znézorn#no na obrdzku 2.
Piistrojovd deska Fidige — zndzorn&na ma obrdzku 3.
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obr. 2 Ovladaci astroji vozidla:
1 — volant, 2 — tlagitko houkadky, 3 — pie-
pinaé smérovych svétel, 4 — pfistrojova des-
ka, 5 — vypinat stéradl, 8 — ofoukavani
prednich skel, 7 — sluneéni clona, 8 — ra-
ménko stérafe, 9 — zpdtné zrcitko, 10 — za-
vér ramu prednich skel, 11 — drzadlo pro
spolujezdce, 12 — lampicka, 13 — tahlo vé-
traciho otvoru, 14 — pPivod vzduchu k no-
ham, 15 — razeni pfedniho pohonu, 18 —
kryt topeni, 17 — fazeni redukce, 18 — fa-
dici paka rychlosti, 19 — pdka ru¢ni brzdy,
20 — pPepindni palivovfch nddrZi, 21 — pe-
dal akcelerdtoru, 22 — pristup k hlavaimu
brzdovému vdlci, 23 — brzdovy pedal, 24 —
spojkovy pedal, 25 — nocni prepinaé svetel,
26 — pedal ostfikovafe skel, 27 — ovladani
#aluzii chladice, 28 — vypinaé ukostfeni aku-
muléatoru
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Obr. 3 Pristrojovd deska:
1 — rychlomér, 2 — ampérmetr, 3 — tédhlo
spoudtéci klapky, 4 — tlakomér oleje, 5 —
kentrolni svitilna kritického tlaku kapaliny,
8 — kontrolka smérovych svétel, 7 — teplo-
mér chladici kapaliny, 8 — kontrolni svitil-
na kritické teploty chladici kapaliny, 9 —
palivomeér, 10 — tahlo Skrtici klapky karbu-
ratoru, 11 — spinaé svitilny pro &éteni map,
12 — prepinaé ukazatele mnozstvi paliva, 13
— _spinaci skfiiika, 14 — hlavni prepinad
svétel, 15 — pfepinaf elektromotoru topent,
16 — tlafitko jistiCe v obvodu osvétleni
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2. PREJIMANI TECHNIKY, VASE POVINNOSTI
A POVINNOSTI VELITELE VOZU

2.1. POSTUP PRI PREVZETI VOZIDLA

Po nastoupeni vojenské zékladni sluzby jste absol-
voval kratkodoby Ffididsky kurs, ve kterém jste byl
obezndmen se zdsadami provozu a oSetfovani auto-
mobilni techniky. Ne&kolika krdtkymi poznadmkami
vam chceme usnadnit pfechod ze Skoly do praxe.

Piejimani techniky se provddi na zakladé& rozkazu
velitele utvaru slavnostnim zpiisobem za pFitomnosti
velitelfi, Predtim v3ak prob&hne vlastni pFevzeti vo-
zidla, které Fidi velitel jednotky, jeho zdstupce pro
technické véci nebo technik roty.

Co to znamené pro vds — pro fidice?

Sezn&mit se s provoznim seSitem vojenské techni-
ky, porovnat stav tachometru se zépisem ujetych ki-
lometrit v provoznim sedits, zjistit pocet kilometri
do opravy a do nejbliZstho technického oZetfeni. Tim
ziskdte celkovy prehled o technickém stavu vozidla.
Nezapomeiite na pomficky a vybaveni, které musi
u vozidla byt podle vyhlasky FMD o podminkdch pro-
vozu na pozemnich komunikacich, zejména zé.l-n-ini
svitka, sada predepsanych Zérovek, pojistky, vietné
lano, vystrazny trojahelnik, kli€ na matice kol, zve-
dak, merié tlaku vzduchu a lékédrnitka.

S vozovou dokumentaci jste se tedy sezndmil, pfe-
yzal jste i nafadi a zédlo#ni souldstky. Zbyvd samot-
né vozidlo.

Pokusime se vam dat struény ndved, jak v tomto
piipadé postupovat. 3

Nejprve provedte vngjsi prohlidku vozidlal Prekon-
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trolujte jeho €istotu, wzhled, tplnost karosérie a stav
pneumatik! KaZdou zdvadu si poznamenejte!

Provéfte otevirani a zavirdni dvefi, ¢innost zdmki
a kvalitu tésnénil Presvédéte se o mnoZstvi pohon-
nych hmot v nadrZich, mnoZstvi chladici kapaliny
oleje v jednotlivych skupinach! ;

JestliZe nebyly p¥i vné&jSi a vnit¥ni prohlidce vozi-
dla zjistény zdvady, je moZno spustit motor. PFi spus-
téni a prohfivani motoru se zameéifte na udaje kon-
trolnich pfistrojii (mazéani, dobijeni), pravidelnost
chodu motoru, klepédni atp.!

Cinnost celého vozidla provéite kratkou jizdou!
Abyste b&hem jizdy dosdh! i normédlniho zahtati vSech
skupin vozidla, musi byt délka zkuSebni trati 3 az 5
kilometrdi. PFi zkuSebni jizdé sledujte spolehlivost
ovladani vozidla (fizeni, spojka, brzdy), snadnost Fa-
zeni jednotlivfch pFevodovych stupiiti, pFedniho po-
honu a terénniho chodul Zaroveii sledujte ¢&innost
kontrolnich pristroju!

Po jizd® pokralujte v kontrole vozidlal Zaméfte se
na stupeti zahrati a t8snosti ¢asti podvozku a jednot-
livich skupin palivového, mazaciho a chladiciho
tstroji!

Vsechny zjiSténé zdvady si poznamenejte a hlaste
svému veliteli nebo technikovi, ktery zabezpeli je-
jich odstranéni.

Dbejte, aby vozidlo, které prebirdte, bylo po vSech
strankdch v naprostém pofdadku!

Podle seznamu prekontrolujte pFisluSenstvi vozi-
dla, jeho &istotu, Gplnost a pouZitelnost! Peclivé pre-
birejte kus po kuse — nejlépe, kdyZ je prislusenstvi
rozloZeno pied vozidlem. PosSkozemé a neiiplné véci
vdm musi vymeénit, chybg&jici si poznacte a Zddejte je-
jich doplnénil :

Po skonCeni vlastni pFejimky provede technik.zd
znam o pFedédni vozidla do vozové dokumentace. Vy
svym podpisem pfevzeti potvrdite. Od tohoto oka-
mZiku za vozidlo pfebirdte odpovédnost a stavdte se
skuteénym vojenskym Fidi¢em.
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- Pro uplnost je je&t& tfeba uvést, Ze pievzeti Fizeni
techniky bez jejiho predchoziho pfeddni je moZné
jen pfi organizovaném vycviku v Fizeni a v piipadég,
hrozi-li nebezpe®i z prodleni [Zivelni pohroma, ohro-
Zeni lidsk§ch Zivotd, bojovy poplach apod.), a to je-
ding Fidigtm, kte¥l znaji pravidla jejiho provozu, ab-
solvovali vycvik pro dany druh a typ techniky a ma-
ji k tomu pFedepsané oprdvn&ni. Pfevzeti musi byt
zaznamenéno v jizdnim rozkaze, v rubrice ,Zv1a3tni
sdéleni a podepsano prejimajicim.

2.2. POVINNOSTI RIDICE

Jako Fidit jste podfizen veliteli jednotky. Odpovidé-
te za udrZovéni vozidla v dobrém technickém stavu,
ve stdlé pohotovosti k jizdg, za tplnost a pouZitel-
nost veZkerého néaradi, vystroje, za hospodérnost a
dodrZovani pravidel silniéniho provozu.

Va¥e povinnosti lze rozdglit do dvou skupin:

e zdkladni povinnosti,
e odborné povinnosti, které vyplyvaji z funkce vo-
jenského Fidice.

Zékladni povinnosti

Tyto povinnosti vyplyvaji ze zdkladnich rada a
vztahuji se na véas jako na kaZdého vojédka CSLA. Me-
zi né patii:
e znat, sprdvné a svidomit& plnit poZadavky vojen-
skych Fada a pFedpist,
@ zdokonalovat své vojenské a politické znalosti,
e dokonale ovlddat a oZetfovat bojovou techniku,
e disledn® plnit vojenskou pfisahu, byt ukdznény,
Zestny, pravdomluvny, smély a nedetfit svych sil pii
plnéni vojenskych povinnosti,
e cilevédomé# ziskdvat ndvyky potFebné pro soudo-
by boj, zvlasté smdlost, houZevnatost, iniciativu, vy-
trvalost a viestrannou fyzickou p¥ipravenost,
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@ prisné stfeZit vojenské a stdtni tajemstvi,

e dodrZovat pravidla vojenské zdvofilosti, -

@ dodrZovat pravidla osobni hygieny a byt viZdy ustro-
jen podle pfedpisu, :

@ piisné dodrZovat bezpednostni opatfeni,

e bez odmluv, pfesn& a v&as plnit rozkazy a nafize-
ni veliteld.

Odborné povinnosti

a} vSeobecné:

e zndt konstrukci pfidélené techniky, pravidla a
zvldstnosti jejiho provozu, :
@ znat jizdni vlastnosti svého vozidla a umét je
v plném rozsahu vyuZivat,

e udrZovat techniku, jeji v§stroj a vybavu ve sprév-
ném technickém stavu a Cistot®, dbédt na jeji neusté-
lou bojovou pohotovost za vSech podminek a brénit
jejimu poskozeni,

e zndt lhity a rozsah oSetfovdni techniky, normy
spotfeby PHM, normy Zivotnosti pneumatik, normy
prob&hu mezi jednotlivymi opravami a starat se o je-
jich dodrZovéni,

e zndt umist&ni techniky v parku, cesty vyjezdu pfi
bojovém poplachu a Ginnost pfi poZéaru,

@ znéat zptsoby naklddéni a upevnéni piidéleného ty-
pu techniky na Zelezniéni vagony,

e znat pravidla silniéniho provozu a soustavné si je
opakovat,

e dodrZovat pravidla hospoddrného a bezpe&ného
provozu,

@ umét vias rozpoznat a rychle opravit zdvady, ze-
]maégna iv polnich podminkédch a podévat o nich v€as
hlaseni;

b} povinnosti pfed vijjezdem:

e osobné& se pfipravit na jizdu, tj. dostatedn& si ed-
pofinout a pfipravit si pfedepsanou dokumentaci,
@ sprdvné se obléknout,

15



e osobné piipravit vozidlo na jizdu, provést kontrol-
ni prohlidku pfed vfjezdem podle platnych technolo-
gickych postupd,

e pPesné vyplnit jizdni rozkaz,

e pii nakladani dohliZet na sprdvné uloZeni a rovno-
mé&rné rozmistdni materidlu, dbat, aby nedoslo k pfe-
tizeni vozidla,

e plni-li Fidi¢ pfepravni kol sdm, musi pievzit nalo-
Feny materidl podle obsahového listu a v pofddku jej
predat prijemci.

e) povinnosti béhem jizdy:

e za viech podminek bezpetné Fidit pfidélenou tech-
miku,

e za jizdy neustdle kontrolovat méfici pfistroje a ne-
dovolit pfekroceni maximdlnich hodnot,

e dodr¥ovat pfedepsanou osu pfesunu,

e dodrZovat stanovené zastdvky a v jejich prabéhu
provést kontrolni prohlidku, zkontrolovat dplnost a
uloZenf ndkladu a upevnéni boénic; o vysledku podat
hldseni veliteli vozidla,

e neodevzddvat Fizeni vozidla neoprdvnénym 0so-
bdm bez rozkazu od piimého nadfizeného a bez zd-
znamu na jizdnim rozkaze, kromé piipadli pFezku3o-
vani technického stavu kontrolnimi orgény,

@ vias ozndamit veliteli vozidla okolnosti, které mu
brani bezpetné ridit techniku,

e piesnd, pravdivé a &iteln& vyplilovat zdznamy o jed-
notlivych jizdach v jizdnim rozkaze,

e pii jizdé mit p¥i sob& vojenskou kniZku, fiditsky
prikaz, jizdni. rozkaz, smérnice pro postup pfi do-
pravni nehod& a arch &istého papiry,

e dbat pokynii orgdnii vojenské pofddkové sluizby a
orgadnft VB a na vyzvu kontrolnich orgdnii zastavit,
vystoupit z vozidla, pFedstavit se, pFedloZit .0sobni
doklady a doklady techniky ke:kontrole, pii kontro-
le provddét tkony poZadované kontrolnim orgdnem
a poskytovat mu pravdivé informace, které vyZaduje,
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e zdvady, zji§téné kontrolnimi organy, po ndvratu
hlisit dozoréimu parku a p¥i dennim hlaSeni veliteli
jednotky,

e nehodu techniky okamZitd hldsit VB a vlastnimu
dtvaru, bez ohledu na vysi vzniklé Skody a postupo-
vat v souladu s pravidly silniéniho provozu a vyda-
nymi smérnicemi;

d) povinnosti po ndvratu do parku:

@ ohlasit pfijezd dozoréimu parku a ohldsit mu prii-
b&h jizdy, popiipad# nedostatky zjiténé kontrolnimi
orgdny,

@ hlasit veliteli jednotky zdvady, které vznikly na
vozidle béhem pouZivédni, a odevzdat mu spravné vy-
pln&ny a uzavieny jizdni rozkaz,

e provést v dplném rozsahu a kvalitnd kaZdodenni
ofetfeni vozidla podle stanoveného technologického
postupu,

® zagaraZovat vaozidlo.

2.3. POVINNOSTI VELITELE VOZIDLA

Ukoly s vozidlem nebudete asto plnit samostatng,
ale budete mit velitele vozidla, kterému z této funk-
ce vyplyvad Fada povinnosti. Bude dobré se i s t&mi-
to povinnostmi seznamit.

Velitel vozidla se urtuje pro kaZdé vozidlo jednot-
livé. PFi pouZit{ techniky k plnéni tdkolt spojenych
s kulturnim a sportovnim vyZitim vojdki se urZuje
velitel, ktery vyddva rozkaz k presunu techniky. Ne-
byl-li velitel vozidla urfen jmenovitg, stdvd se jim
vojdk, ktery je funkci nebo hodnosti nejvy3ssi. Je pod-
#izen veliteli, ktery jej do funkce uréil. Je nad¥izen
viem osobdm ve vozidle pfepravovanym. Jeho misto
za jizdy je v kabind vozidla nebo na mist& uréeném
pro velitele vozidla. Pii pfepravé osob na technice
si urtuje velitel svého zdstupce. Ten sedi pii pfepravé
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nakladnimi auty na pravém pfednim sedadle loZné

plochy, a pokud mu velitel vozu neurci jiné tukoly,

odpovidd za kézefi a chovani osob ma loZné ploge.
A nyni jiZ k vlastnim povinnostem velitele vozu.

Velitel vozidla je povinen:
a} pred jizdou:
® presvédcit se, je-li Fidi¢ rddné& pfipraven a vyba-
ven ke splnéni dkolu,
e prekontrolovat pofet osob na vozidle a uréit je-
jich rozmisténi, nedovolit nasednuti vé&tiiho po&tu
osob, meZ je pFedepséno,
e nedovolit pretiZeni vozidla nad stanovenou tinos-
nost,
e prekontrolovat sprdvnost uloZeni a upevnéni né-
kladu, vystroje a ostatniho pomocného materidluy,
@ urcit svého zéstupce a stanovit mu tkoly;

b} za jizdy:

e zabezpetit dodrZeni predepsaného smé&ru jizdy,
e pouZit techniku jen k pln&ni Gkold stanovenych
rozkazem,

@ zabezpeCit kdzell pFepravovanych osob a oséddky,
zejména dodrZovat ustanoveni platnych pFedpist
o hromadné dopravé osob,

e umoZnit Fidi€i plnit ustanoveni odbornych predpi-
sii, nafizeni a smérnic platnych pro provoz techniky,
e zabezpelit organizaci, regulaci a kazeii p¥i zastav-
kach,

‘® bBhem jizdy poskytnout Fidi¢i dostatefny odpoéi-
Tel, T

® dbat na dodrZovéni zdkazu poZivani alkoholick§ch
ndpoji béhem celé doby plnéni pFepravniho tkolu,
@7 vCas a presné hlésit vznik nehody techniky,

® béhem pfepravy dbat pokynd orgdni VB, pofadko-
Vé sluzby, TAI a dalSich organfi, které jsou opravng-
ny zastavovat nebo kontrolovat vojenskou techniku,
e pli poruSe vozidla zabezpetit regulaci objizdéjicich
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vozidel a uréit opatfeni k rychlému odstranéni po-
ruchy,
@ po spln&ni i dildich tkolli sprédvné uzavirat jizdni
rozkaz;

¢} za zastdvek:

e zabezpedit regulaci objiZdéjicich vozidel,

e dbét, aby se osddka po sesednuti zdrZovala vyhrad-
né na pravé stran® vozovky nebo v uréeném prosto-
ru mimo komunikaci,

e dbéat, aby Fidi& provedl kontrolni prohlidku v plném
rozsahu, a pfevzit hladSeni o jejim vysledku,

e v pfipad¥, Ze neplni akol samostatn#, pFedat hlé-
Seni nadrizenému veliteli,

e zabezpetit odpodinek Fidice;

d) po ukonéeni jizdy:

e uzaviit jizdni rozkaz Citelngm podpisem, uvést
misto, datum, hodinu a posledni stav tachometru
(podle pfedtisku v jizdnim rozkaze],

e dat ¥idi¢i pokyny pro dalsi &innost, :
e hlasit zdvady a uddlosti, které vznikly b&hem po-
uZivani techniky nadfizenému veliteli.

Chceme vés také upozornit ma jednu zévaZnou vEc.
Pokud velitel vozidla naru¥i va¥i odbornou ¢innost,
nebo vdm neumoZni v plném rozsahu plnit povinnosti,
nese plnou odpovédnost za nésledky, které by tim
vznikly. Pamatujte si v3ak, Ze za bezpefnost provo-
zu odpovidédte pFedeviim vy sam.
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3. PROSTREDI, VE KTEREM BUDETE CASTO
PRACOVAT

Jste v novém prostfedi s mnoZstvim starosti o uby-
tovédni, vystrojovdni — navic s odpovédnosti za pfe-
vzaté vozidlo. Na koho se obratit s prvnimi dotazy?

P#irozen& na velitele druZstva, Cety, popfipadé roty
a po odborné strdnce na technika roty. Sezndmi vas
s parkovou sluZbou, ukdZe vdm technickou opravinu
dtvaru [(TOP) a technickou oSetfovnu vozidel [TOV)
1 jejich vybaveni a poradi vdm, jakym zplisobem bu-
dete wvyjiZdst s vozidlem pfi bojovém poplachu
(BoPo).

V¢jezd p¥i BoPo — spoletng s celou jednotkou —
vAm velitel presnd popiSe; budete jej nacvidovat po
celou dobu vojenské sluZby. PFi nacviku BoPo se ta-
ké podrobné sezndmite s parkem tutvaru.

Co je to park?

Park je ohranifeny a stfeZeny prostor zafizeny
k uloZeni, oZetfovani a opravdm tankové a automobi-
lové, délostfelecké a jiné techniky.

Celkovy provoz parkové sluZby musi zabezpefovat:
e osetfovAani techniky,

e viasné a sprdvné provadsni oprav techniky,

@ uloZeni a oSetfeni vystroje a prislusenstvi vyiaté-
ho z techniky,

oaufloZeni techniky, kterd meni pldnovdna do pouZi-
véni,

e spravnou pripravu techniky urfené k pouZivani,
zv143t8 v zim8, pfi dodrZeni oSetfovacich norem, sta-
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novené technologie a lhiit pro uvedeni jednotek do
bojové pohotovosti,

e rychly a snadny vyjezd techniky pii poplachu
v kaZdé denni a noéni dobg,

e organizovany vstup oseb do parku a piesny reZim
v pfistupu k technice,

e stieZeni a bezpetnost techniky a uloZeného ma-
teridlu,

e bezpetnost prace a protipoZérni ochranu objekti a
uloZené techmiky,

e sprdavnou cirkulaci techniky v parku,

e udrieni a provad&ni oprav vSech objektd a zafize-
ni v parku,

e osvitleni prostoru parku a viech jeho objekti.

7 uvedeného vyplyvé, Ze park techniky musf zabez-
pedovat fadu &innosti, a to nelze bez spravného uspo-
Faddni a spravného rezimu. Dédle si 0 tom néco fekne-
me.

Parky se d&li na stélé a polni.

Stalé parky

Stalé parky se zfizuji v mistech stdlé posédky utva-
ru a ve vojenskych vycvikovych prostorech (v tébo-
rech); vozidla a jind technika jsou v uzavienych ga-
razich nebo pod pFistFedky.

Park by m@l obsahovat tyto &dsti:

e prostor pro oetfovani a opravu techniky,
e prostor pro gardZovémi, uloZeni a skladovéni tech-
niky.

Oba prostory maji byt od sebe odd&leny plotem.
ProtoZe jiz vite, kde maéte zagardZované vozidlo a jak
s nim budete vyjiZdst pfi BoPo, nemusime se prosto-
rem gardZovani déle zabyvat.

Bude vas vsak jisté zajimat prostor pro odetfové-
ni a opravy techniky. Pro vasi orientaci vém zéklad-
ni prvky tohoto prostoru pribliZi obr. 4.

Park se d&li ma jednotlivé tseky, které se pMdeéluji

21



‘ o 7 o
prostor gardZovani techniky skladovana
13 tecnika
l—o “o—— o
| 12 ! 1Mnfi10}s 8 7 6
;12! s l

i prosior oSetrovani prostor

o Yo

oprav

E Q0 i::!
] 3 4 5
<, -

Obr. 4 G4sti parku:
1 — stanovi§té dozorciho parku a nacelnika KTS; umistuje se
u vjezdu do parku tak, aby byl vyhled do obou prostora par-
ku; zde hlasite pfichod, v§jezd a navrat do parku, vyZadujete
provedeni KTS, 2 — sklad pohonngch hmot a mazadel k za-
bezpeteni plynulého pfijmu, vydeje a uskladn&ni vSech druhft
PHM i ostatnich provoznich hmot a materidlii, 3 — zafizeni
pro myti techniky (hruba otista, umyti, dofisténi a osuZeni), 4
— odstavnd plocha pro oSetfovani techniky: a) ke kazdoden-
nimu oSetfeni s ndvaznosti na technickou oSetfovnu vozidel,
b) ke kaZdodennimu o3etFeni, kontrolni prohlidce a odstrané-
ni zavad z jizdy s nasledujicim pfesunem na odstavnou plo-
chu pro techniku v provozu, 5 — technicka ofetfovna ke kas-
dodennimu ofetfeni techniky, 8 — technicka opravna k pro-
vadéni technického oSetfeni a béinych oprav techniky, 7 —
odstavnd plocha pro techniku pfipravenou k oprave; zde se
umistuje technika, u niZ se v provozu vyskytly takové zdva-
dy a poruchy, které nelze v prithéhu kazdodenniho osetfeni
odstranit, 8, 9, 10, 11 — dal3i prvky parku, s nimiz se postup-
né seznamite — jako nabijeci stanice, sklad tankového a auto-
mobilnfho materialu, hygienickd zarizeni apod., 12 — odstavna
plocha pro vozidla v provozu po ofetfeni a kontrolni prohlid-
ce; ‘po prijezdu zde gardzuji vozidla, kterd druhy den pokra-
Guji v provozu, 13 — prostor pro garazovani, uloZeni a sklado-
vanf .techniky; v tomto prostoru smi garazovat jen technika
v dobrém’ technickém stavu, pfipravena k rychlémm pouziti.
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jednotkdm. Velitelé jednotek pak odpovidaji za po-
radek, udrZovani objektd a tdsek(i parkd jim pridé-
lenych.

Polni parky

Jak jiZ z ndzvu vyplyva, buduji se polni parky pfi
docasném rozmisténi vojsk v poli. Zrizuji se zpravi-
dla pro kaZdou jednotku. Musi, stejné tak jako staly
park, zabezpetovat rychly a snadny v¥jezd vozidel.

Polni park nemd zpravidla Z&dnd stdld zafizeni
k o3etfovdni a opravdm. K tomu se pouZivaji dilen-
ské pojizdné prostfedky pro oSetfovani a opravy tech-
niky, které zajiZd&ji vZidy k technice.

Chod vnitini sluZby v parku

Vidime, Ze park je dileZitou &dsti dtvaru. Je v ném
uloZena vesSkerd technika, denné tam pracuje znac-
ny pocet jednotek, vyjiZzdi a vraci se mnoho vozidel,
kterd se zde oSetfuji a opravuji. VSechna Cd&innost
v ném musi byt uspofdddna tak, aby jej v ptripadé bo-
jového poplachu jednotky opustily organizované a
co nejrychleji. Proto velitel dtvaru vyhlasuje svym
rozkazem vnitfni fdd a Tozvrh praci v parku. Rozkaz
je zdvazny pro vSechny prislusniky utvaru. Z toho
tedy vyplyvéa, Ze vstupovat do parku a pracovat v mém
v dohg, kterd neni stanovena rozkazem, je moZno jen
se svolenim velitele dtvaru.

0O hladky provoz pecuje urteny dozoréi parku se
svymi pomocniky.

Jejich zdkladnI povinnosti jsou:
e organizovat vstup osob do parkuy,
e organizovat vyjezd, ndvrat, ofetfovdni a gardZové-
ni techniky, vydavédni-a ukladani klici,
e kontrolovat innost fidi¢d pri praci,
o dohliZet na bezpetnest: price, zejména dodrZovdni
pravidel protipoZarni ochrany, i
o zajistovat rychly vyjezd techniky pii vyhlaseni bo-
jového poplachu.
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Po#érni ochrana v parkn

Jak jiZ bylo Fedeno, zvlaStni pozornost si zasluhu-
je poZarni ochrana prostoru parku. Zajisté vam ne-
musime zdiraziiovat, Ze v parku mé co hofet, a to vel-
mi intenzivné. Proto pozor na poZar!

PoZéar muZe vzniknout:

@ manipulaci s otevienym ohném na nevhodném
mist& (napf. pii dopliiovani PHM],

e od nedopalkii cigaret,

® skladovdnim opot¥ebenych PHM a znetiSténjch
hadr@ v gardZich nebo za gardZemi a koufenim v téch-
to prostorech,

® od poskozené elektroinstalace apod.

V kaZdém parku jsou proto vybudovdny protipoZar-
ni piistfesky (obr. 5) a ma vybranych mistech pové-
Seny hasici pfistroje, které jsou vhodné zejména pro
haeni tekutych hoflavin a elektrického zafizenl

Obr. 5 Prostfedky protipoZérni ochrany

Proto se co nejdiive seznamte s tim, kde jsou pro-
stfedky protipoZdrni ochrany v parku rozmist&€ny a
jak se zachézi s jednetlivymi hasicimi pFistroji (obr.
6)! V pfipadd poZdru by na to bylo jiZ pFili§ pozdg.
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Obr. B PouZiti hasicich prPistrojii:
A — ruéni hasici pfistroj pénovy: 1 — vystFikovaci trubice, 2
— rukojet, B — rucéni hasici pFistroj snéhovy: 2 — rukojet, 3
— uzaviraci ventil, 4 — snéhova proudnice

Zasady pro vstup do parku

Dtistojnici a praporéici vlastniho dtvaru mohou
v dob# vyhrazené pro préci vstupovat do parku pou-
ze po piedloZeni priitkazky opraviiujici ke vstupu. Pod-
distojnici a vojéci, pFichdzejici do parku ze sluZeb-
nich dfivodd jednotlivé, mohou byt do parku vpusté-
ni na jednordzové propustky podepsané zdstupcem
velitele tdtvaru pro technické veci nebo autondelni-
kem. Jinak maji vojdci pPistup do parku pouze ve
tvaru pod velenim urZeného velitele.

Oseby, které nejsou p¥isludniky dtvaru, mohou
vstupovat do parku pouze se souhlasem velitele dtva-
ru v doprovodu urteného funkcionére.

Vy jako Fidi, v pfipad& Ze se pfipravujete na vy-
jezd, miZete vstoupit do parku na zédklad& predloZe-
ni platného jizdniho rozkazu. Pochopitelng Ze se mii-
Zete pohybovat jen v prostoru, kde mdte vozidlo ulo-
Zeno.

DaleZitgm ustanovenim je i ustanoveni e uklddéni
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klicd, nebot zpilisob jejich ukldddni a vydej musi
umoZziiovat véasné vyjeti vozidel z parku, ale zdro-
vell musi vyloudit jejich zneu#iti.

Proto se klife ukladaji takto:
® klife ke spinacim skFifikdm a ke dveffm vozidel:
jedna souprava se uklddd u dozoréiho parku, druha
u dozorciho roty [praporu oprav) v zapecet&né skiiii-
Ce spoleénd s jizdnimi rozkazy pro ptipad wyhladeni
poplachu,

e klite od vstupnich vrat, mistnosti a budov parku:
jedna souprava u dozor&iho parku, druhd u dozorgi-
ho dtvaru v zapecetdné sktifice.

Tento systém umoZiiuje v pfipadd nutnosti snad-
ny kontrolovateln§ pristup do jednotlivgch objektd
parku a vozidel.

VErte, Ze sprdvné uloZeni klidt se ji¥ v mnoha pFi-
padech vyplatilo!

V¥jezd techniky z parku

Vyjezd je povolen pouze ma zdkladé platného jizdni-
ho rozkazu. Pfed vyjezdem se hlasite jako Fidi¢ u do-
zoréiho parku a predloZite mu jizdni rozkaz ke kon-
trole. Dozor&l provéri, je-li vam vozidle pfidéleno, je-
-li vyjezd v pldnu, ktery schvalil velitel utvaru, a je-
-1l jizdni rozkaz sprdvnd vyplnén. Pokud je vie v po-
Fadku, povoll vdm p¥ipravit vozidlo k vyjezdu. Vozid-
lo si prekontrolujete a odjedete z mista gard¥ovédni
na plochu ke kontrolni prohlidce nigelnikem KTS.

Po prohlidce si prekontrolujte, mdte-li piedepsa-
nou dokumentaci k provozu vozidla [vojenskou kniz-
ku, Fidigsky pritkaz, pracovni seSit ridi€e, smé&rnice
pro pfipad mehody techniky, ist§ papir a tuzku) a
jizdni rozkaz! ; i

Pred vlastnim vyjezdem se opé&t hldsite u dozordi-
ho parku, ktery zkontroluje vase doklady a provéri
celkovou pripravenost vozidla na jizdu. Je;ll v8e v po-
fadku, povoll vyjezd a provede zdpis ve své doku-
mentaci. :
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Vozidla, kterd nejsou uvedena v planu vyjezdu, mo-
hou ve vyjimeénych piipadech odjet z parku se sou-
hlasem velitele dtvaru.

Navrat techniky do parku ey =

Budete postupovat podobné jako pri vy"]’ezdu. Pied
vjezdem zastavite, ohldsite pfijezd dozorfimu parktg,
vCetnd uddlosti, které se v prubéhu jizdy staly [napf.
dopravni piestupek, poSkozeni vozidla, kontrola TAI
apod.]).

Dozorti zaznamend vas$ ndvrat ve své dokumenta-
ci a vpusti vas do parku. o ;

Zde — po prohlidce vozidla nacelmkemv kor{trol‘m
technické stanice — je na vyhrazené ploSe oSetfite
a odstranite vSechny piipadné zdvady. Poruchy, ktga-
ré memu¥ete odstranit vlastnimi prostfedky, nebo je
odstranit neumite, hldsite veliteli jednotky, nebo po
zam&stndni dozoréimu parku. Ten rozhodne o razsa?u
osetfeni a z hlediska bojové pohotovosti o dalsim

oZném postupu.
mPo oféet[]t‘e-ni 1;rozidla a doplnéni pohunn{lct} l}mot a
maziv pfevezme dozorél parku vozidlo na 13115‘te urce-
ném ke gardZovani. Potom vdm dovoli ode;]!_.g z parlgu.

Techmika neoSetfend mebo poskozend, jejiz techmc-
ky stav neodpovidd stanovenym poiadavkl_jm, se pa:
nechdvd na odstavné plo3e aZ do o3etfeni nebo od-
stranéni zdvad. i §

Po ukonéeni praci v parku musi byt vSechny mist-
nosti i prostory parku uvedeny do naprtﬁ)st.ehn po-
Fadku. Dozorgi parku prevezme od veliteli jedmotek
zapeteténé gardZe, techmniku a vyzbroj uloZenou na
volném prostranstvi a pod pristfesky. Po kantrgle a
zapetet&ni mistnosti a objektd, Ecte}'é byly otevieny,
pfedd park veliteli strdZe ke stFeZenl.
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4. CO A JAK PRI NEHODE TECHNIKY

Jisté bychom wvSichni byli nejradé&ji, kdyby pojem
,nehoda techniky" mohl byt z motoristického slovni-
ku vySkrtnut. Skutecnost je vSak bohuZel jiné, a pro-
to nezbyva neZ vychézet z faktu, Ze statistika doprav-
ni nehodovosti ve svét& i u nés je stéle velmi otfesné.
Nelze-li tedy nehoddm techniky Gplné zabrénit, ucii-
me algspo-ﬁ‘ vSechno pro to, aby jejich masledky byly
co rze;menél. A pravé to je smyslem ndsledujicich po-
kyyu, upozornéni a rad, které by mél mit kaZdy Fi-
dit neustdle na paméti.

Stal jste se vojenskym Fidicem. Svoje tkoly v pri-
behu vojenské sluZby budete plnit za velmi obtiZnych
podminek, které jsou mmnohonédsobné& -obtiZné&jsi, nez
s jakymi se setka ridi¢ z povolani v civilnim provozu.
Pfitom si wv3ak musite plné uvédomit, Ze fidi&sky
pritkaz méte krdtkou dobu a neméte dosud dostatek
praktickych zkuSenosti a ndvyka v Fizeni motorovych
vozidel. Ty se ziskdvaji jediné dlouholetou praxi.
gku§enosti z vojenského provozu ukazuji, Ze po ukon-
teni krdtkodobych kursii nastdvd obdobi zvysené ne-
hodovosti. To pfedevsim proto, Ze i po absolvovéni
kursu medovedete jeSté spravné predvidat a piizpliso-
bovat své jedndni tak, aby vidy odpovidalo wvaSim
schopnostem, technickym vlastnostem vozidla a kon-
krétni situaci a stavu jizdni drahy.

V této dobé& se jako Fidi¢ dopoustite nevédomky
chyb, které vedou k vytvafeni nebezpeén¥ch situaci.

Postupng, jak ziskdvdte Fidicskou praxi, roste vaSe
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sebevédomi a ziskavdte pocit, ¥e jste vozidlo plnd
ovladl. Ale pozor! Tato pfedstava je mylnd. Spravné
navyky ziskdte aZ po ujeti zhruba 15—20 tisic kilo-
metri. Op&t statistika ukazuje, Ze na pocatku druheé-
ho roku zdkladni sluZby kfivka nehodovostl znovu
stoupd. Z toho je vidét, Ze ani po roce jste se plné
s vozidlem nesZil. I maddle je nutnd opatrnost.

Prevd¥na vétdina Fidi¢h se snaZi jezdit bezpetng
v ramci pravidel silnigniho provozu. Jsou mnohé pii-
tiny, které tuto dobrou snahu mafi. Nejvetsi pocet
nehod, které zavinili Fidigi motorovych vozidel, zpl-
sobuje mepfim&Fend rychlost, neddni prednosti v jiz-
d#, nesprdvné piedjiZdéni, nedodrZovdni bezpetné
vzddlenosti a kone&né vliv alkoholu. Vy se budete
jistd témto piidindm vyhybat. MiiZe se vam v3ak stat,
%e budete jednim z uastnikit nehody, at uz primo,
nebo jako svédek.

Vzhledem k tomu, Ze s podobnou situaci nemate
zkugenosti, dame vam ngkolik rad; jak se zachovat
a jak postupovat. ——

Nejprve si musime ujasnit, co to nehoda techniky
vlastné je. Nehodou tankové nebo automobilni a spe-
cidlni techniky na tankovém nebo automobilnim pod-
vozku je kazda objektivnd zjistitelna Skoda neho tjma
na zdravi, kterd vznikla pohybem techniky na kemu-
nikaci neho terénu. -

Nehoda techniky, pfi které do3lo k usmrceni, téZkeé-
mu zrandni osob nebo tdplnému zni¢enl techniky, se
zaroveil eviduje jako mimotddnd uddlost.

Dojde-li k nehod& techniky, zachovejte klid, roz-
vahu a vystupujte ukézngné tak, jak vAm uklddaji
tddy CSLA! Nepfete se s tiastniky nehody o viné a
riiznych okolnostech, o tom rozhodnou kvalifikované
orgdny na zdklade komplexniho zhodnoceni vysledkil
gotfeni. Nezavazujte se po3kozenym, Ze jakymkoliv
zpiisobem nahradite zpiisobenou skodu! Tyto zdleZi-
tosti Fesi vojenskd sprava (popiipadé Ceskoslovenskd
statni pojistovna] podle platnych prdvnich norem.
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Pri kaZdé nehod# techniky dodriie tento postup:

1. Vozidlo do vyfetfeni ponechte v pivednim po-
staveni, s niéim nehybejte, ponechte ovlddaci me-
chanismy v poloze, ve které byly p¥i nehod3, posta-
rejte se o zachovdni stop vozidel, poznamenejte si
fidaje o svédeich nehody!

2. Poskytnéte podle svich schopnosii potfebnon
prvni pomoc zranénym osobdm a neprodlené pFivo-
lejte odbornou lékafskou pomoc!

3. Zabezpetite regulaci provozu, aby nedoslo k dal-
$§im nehoddm!

4. Privolejte orgny SNB nebo poZédejte ¥idife pro-
jiZdéjicich vozidel nebo kolemjdouci osoby o jejich
piivolani. Zprivu o nehod# podejte telefonicky p¥i-
mo, nebo prostfednictvim nejbliZsi posddky veliteli
va¥eho atvaru!

PFi vzniku nehody uvnit¥ vojenského objektn hlas-
te nehodu ihned svému veliteli, kiery proveds dal-
#i opatieni!

5. Do pfichodu vySetiujicich orginii vyplite podie
uvedeného vzoru zdznam o nehod&! Na poZddéni jej
dejte v priibéhu Setieni vySetfujicim orgénim k dis-
pozici, potom jej predejte svémirveliteli! ]

6. Vydeifujicim orgénim poskytnéte pravdi¥é in-
formace o vzniku a okolnostech nehody! PF¥itom za-
chovavejte vojenské tajemstvi, uvad¥jte jen kryci #fs-
lo dtvaru!

7. Po skonéeni vyZetfovdni zabezpette vojensk§fmi
prostiedky vypro¥t&ni vozidla a jeho odsun k vlast-
nimu nebo nejbliZz§imu dtvaru! JestliZe musite poZkeo-
zené vozidlo opustit, uzamkngte jej, neni-li to mo%-
né, vezméte z vozidla ru&ni zbraii, munici a doklady!

Zachovate-li tento postup, pak tuto situaci zvldd-
nete velmi dobfe a zdroveil budete mit i dostatek pod-
kladdi k objektivnimu vySetfeni této nepfijemné uda-
losti.

A je$tg jednu radu na konec. Bylo by velice vhod-
né, abyste se ve volném &ase sezndmil s nejdileZitéj-
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§imi zdsadami poskytovéni prvni pomoci. VZdyt Pikd-o
nikdy nevi, kdy miiZe byt prospsdny tfeba sobg, ka-
marddtim nebo i svym nejbliZEIm. Vr‘iasn’y’rm poggy‘mu-
tim prvni pomoci miiZe se Casto zachrdnit i Zivotl.

a1
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Zaznam o nehodé techniky

Datum: Hodina: Misto:

svidkové nehody:

Jméno a pfijmeni:

Bydlits: | Vvozidlo SPZ:

Odaje o vozidlech, Fldifich a vozovce.
a) vlastniho vozidla b} ciziho vozidla

jméno a prljmeni Fidite:

Druh ca: = . | pruh : | :
vozidla; | Zhatka: l BVC:: | Vazila: l Znatka: | SPZ:
Hodnost, piijmeni a jméno Fidige:

Vojensky Gtvar: Majitel vozidla:

Prevazené osoby,

Prevaiené osoby,
stav, zranénl:

stav, zranéni:

Rrozsah podkozeni: Rozsah poskozeni:

Jkoda odhadem K&s | 8koda odhadem Kis
pruh Povrch Stav Sifka

vozovky: vozovky: vozovky: vozovky:
Okolnosti (pEidiny) nehody:

vysetfovan! provadal: Vojensk§ organ:

00-VB: vio:

Na zadni stranu zhotovte jednoduch¢ naért nehody (podle vzo-

ru na obr 7, 8, 9 za pouZiti znak(i na obr. 9):
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obr. 7 Priklad nékresu autonehody
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Obr. 8 Znaky pro pofizovéan{ stop:
1 — jizda, 2 — blokovani, 3 — kola se ota-
tela, 4 — smyk, 5 — bofni smyk. Znaky pro
sestaveni brzdné dréhy: 1 — jizda, 2 — blo-
kovari, 3 — kola se otadela
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obr. 9 Ostatni znaky:
6 — jizdni kolo, 7 — moto-
cykl, 8 — rutni vozik, 9 —
osobn{ automobil, 10 — n4-
kladni automobil, 12 — auto-
bus, 13 — vle¢ny viz, 14 —
tank, 15 — obrnény transpor-
tér, 16 — kanalizaéni propust,
17 — patnik, 18 — Zelezni¢ni
trat jednokolejna, 19 — Ze-
lezniéni trat vicekolejnd, 20
— koleje poulidni drahy, 21
— nastupni ostriivek, 22 —
zd&ny plot, 23 — plot, 24 —
kefe, 25 — telegrafni sloup,
26 — stromy, 27 — hromada
stérku, 28 ~—stopa krve, 29
— stopa oleje, 30 — stfepiny
skla

5. UKOLY ZAKLADNICH DRUHO OSETROVANI -

OZ%etfovani techniky v arméddg& je pFesn& pldnovéno,
lhtity a rozsahy jsou ddny dlouhodobymi zkouSkami
a zkuSenostmi.

* Dsetfovéani techniky sleduje tyto zékladni cile:

e zajistit jeji stdlou bojovou pohotovost, bezpet-
' nost, hospodédrnost a spolehlivost, ; 3

e dosdhnout maximédlniho prob&hu kilometrli mezi

jednotlivymi opravami,

e odstrafiovat pritiny piFedfasného opotfeben! ame-

bo pogkozeni,

e dbat na minimélni spot¥ebu ndhradnich dild,

PHM a dal3fho materidlu.

Tyto poZzadavky nejsou pro vés jisté Zédnou novin-
kou. Uvadime je proto, abyste si znovu uvédomil, jak
je oSetfovéani vozidla duleZité a z toho pohledu k né&-
mu pFistupoval.

5.1. KONTROLNI PROHLIDKA (KP)

Provadite ji: f
@ pied vyjezdem vozidla z parku (v trvéni 15—20
minut), il -
e pPi zastdvkach za presunu a pred zahéjemim. boje
(v trvani 10 aZ 15 minut]),
@ v prestavkédch bojové &innosti.

PFi kontrolni prohlidce provédite tyto préce:
e ma motoru:
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— kontrolu stavu a t8snosti motoruy,
— kontrolu — pohledem — neporusenosti a t&snosti
palivové, mazaci a chladici soustavy,

@ na podvozku:

— kontrolu stavu a t&snosti skupin,

— kontrolu stavu a tésnosti brzd a fizenl,

— kontrolu — pohledem — tlaku v pneumatikdch
a namdétkové dotaZeni matic diskfi kol.

@ na elektrické vystroji:

— zkontrolovat stav osvitleni a signdlniho zafizeni,

spravnost pripojeni a propojeni elektrického zafizenl.
PFl zastdvkach doplnite palivo a zkontrolujete a

podle potFeby doplnite olej do motoru. Odstranite ta-

ké zdvady zji§téné p¥i prohlidce. Piednostné odstra-

nite ty, které ovliviiuji bezpe€nost provozu.

5.2. KAZDODENNI O3ETROVANI (KO)

Viozidlo se oSetfuje denn& po mavratu z provozu,
pri zastdvkdch v bojové Cinnosti a provozy, bez ohle-
du ma pofet ujetych kilometr. OSetfeni trvd 59 aZ
123 minut.

P#i KO se celé vozidlo pfedev$im dikladn& oCisti,

a pak nésleduji tyto jednotlivé préce:

e motor v klidu:

— kontrola upevn&ni alterndtoru a napnuti klinove-
ho Femene, podle potfeby sefizeni,

— kontrola (popfipadé dopln&ni) mnoZstvi chladici
kapaliny v chladi¢i a oleje v motory,

— kontrola (popiipad¥ dopln&ni) stavu a upevn&ni
gistite vzduchu.

® motor v chodu:

— kontrola — poslechem — chodu motoru, klepani
pistd, Sepil, ventild a loZisek.
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— kontrola tésnosti palivové, mazaci, chladici sou-
stavy, saciho a v§fukového potrubi — dotaZeni ne-
tésnych spoji.

® podvozek:

— kontrola tésnosti skupin a prevodového ustroji a
stavu souddsti fizeni. PFi net&snosti skupin kontrola
mnoZstvi oleje, jeho piipadné doplnéni,

— kontrola mnoZstvi brzdové kapaliny v zdsobni né-
drZce,

— kontrola stavu a tlaku v pneumatikdch a dotaZeni
matice disku kol.

e elektrickd vystroj:

— kontrola dinnosti v3ech osvétlovacich, signdlnich
a kontrolnich zafizeni a pfistrojf,

— kontrola stavu, upevnéni a o3etfem! akumuldtord,
— kontrola &innosti stiraét skel a doplnéni nddrZky
ostfikovace.

Kvalitu o3etfeni provéite kratkou jizdou! Zejména
provéfte innost Fizeni a brzd (stejnomé&rnost brzdé-
ni)! Odstraiite zji§t8né zdvady! Zdvady, které nemi-
Zete sdm odstranit, hlaste svému veliteli a ten vam
zajisti pfid&leni dilenskych specialisti.

5.3. TECHNICKE OSETRENI €. 1 (TO €. 1)

Toto o3etfeni se provadi po ujeti 2000£100 km. Pré-
ce vykondvaji dilen$ti specialisté, vy jako Fidi¢ vSak
musite byt u vozidla. Pfed technickym oSetfenim je
v potfebném rozsahu odcistite. TO & 1 trva 156 aZ
258 min.

Dilenskym specialistim poméhéte v téchto pracich:
e v kontrole viile peddlu spojky, brzdy a ucinnosti
i rovnomérnosti brzdéni kol, kterou provedete jesté
pred pfijezdem na TOV,

e v kontrole funkce zapalovacich svicek,



e v kontrole mazaciho tstroji,

@ v kontrole chladic{ soustavy,

@ v kontrole upevné&ni a stavu pérovéni,

e v kontrole viile a v dotaZeni matice pastorku zad-

ni a predni rozvodovky,

@ v kontrole ruéni brzdy,

e v kontrole osvétleni, signalizace, piistrojii a aku-

mulétori,

e v o3etfeni CistiCe vzduchu a promazédni kapalino-

vého Eerpadla,

e v kontrole olejovych naplni v pfevodech, motoru

a pri jejich doplnéni,

e v promazani vozidla podle mazaciho pléanu.
Zkontrolujte kvalitu oSetfeni jizdni zkou3kou! Pro-

vérte sefizeni brzd, Fizeni a stav jednotlivfch skupin

a ovladaciho ustrojil ZjiSténé zdvady se odstrani.

5.4. TECHNICKE OSETROVANI €. 2 (TO €. 2)

TO €. 2 se provadi po ujet! 6000 km £100 km. Stej-
ne jako u TO & 1 provedete potfebné ocist&ni vozid-
la. Celkovy potfebny Cas TO &. 2 je 448 aZ 644 minut.
Spolupracujete s dilenskymi specialisty na pracich ja-
ko u TO &. 1, navic se podilite na kontrole:

e kompresnich tlakf,

® nastaveni (sefizeni) ventilové viile,

® peometrie Fizeni,

® piezkouSeni zdrojové soustavy elektrické vystroje,
@ sefizeni svétlometil,

e vymény oleje v motoru a vyme&ny jemného &istite
oleje,

® promazdni ovlddaciho zaiizeni akcelerdtoru, ridi-
cich pék a ruéni brzdy,

e vile mezi pastorkem a talifovym kolem stdlého
prevodu zadni a pfedni rozvodovky.

Po ukonteni se kvalita oSetFeni zkontroluje jizdni
zkouskou. Proveri se sefizenf brzd, Fizeni a stav jed-
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notlivfch skupin a ovlddacihio Gstroji. Zjisténé zava-
dy se odstraiiuji.

5.5. DRUHE TECHNICKE OSETRENI €. 2 (2 TO €. 2)

Toto oSetfeni se provadi po ujeti 12 000 km. Obsa-
huje prace TO €. 2 a nékteré dalsi vybrané ukoly. Po-
tfebny ¢as k provedeni je 12 aZ 18 hodin.

Jako Pidi€ se podilite:
® na kontrole vile loZisek kol, stavu kloubi spojo-
vacich hrideli, 3
® na oSetfeni rutni brzdy,
® na o3etfeni tlumidd pérovéni,

@ na vyméné olejovych néplni a promazéni vozidla.

Po ukontenf provedete zkugebni jizdu.

Jak je patrno z predchézejici stati, o%etFovéni tech-
niky se v armadé v&nuje zvySend péce. Je presné plé-
novdno a vy se svou ¢innosti musite podilet na jeho
dodrZovéani. 4 g

Pozor pFi vyméné olejii!

Jisté vite, e ropné produkty (olej, nafta, benzin
aj.) jsou jiZz v malych koncentiracich nebezpetné pro
vétSinu Zivych organismii a vaZné podkozuji piiroze-
né vlastnosti vody a piidy. Takto znehodnocend voda
neni pouZitelnd — zejména ne pro pitné akely. Rop-
né produkty, které pronikly do podzemnich vrstev,
se mohou S8ifit viemi sméry do velkfch vzdalenosti
a mohou po nékolik let ohroZovat zdroje podzemnich
vod. Proto se vyvarujte vylévani znetisténfch a opo-
tfebenych olejii na zem! Pamatujte! Bpotiebené oleje
patii do sb&rn§ch néddob!
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6. SEZONNI PROVOZ VOZIDLA UAZ

Pfesny a hospodédrny provoz vozidla je zdvisly ma
spravné ¢innosti fidice a jeho umén{ provadst sprév-
né dkony pfi jizd& za rGznych povitrnostnich podmi-
nek. O téchto dkonech jste ur¢itd slysel. V daldi #dsti
vdm je pFipomeneme s upPesnénim na sprdvny pro-
voz vozidla UAZ-469 B, BI, BIE.

Zasady provozu

® Pfi zab&hu motoru i podvozku je nutno do ujetf
1000 km prisné dodrZovat viechny pokyny pro zabsh
vozidla.

e Studeny motor nesmi byt okamZitd po spuiténi na-
méhdn ve vysokych otddkach. Motor musi byt prohFat
na 60 °C. Jizda s neprohfdtym motorem je nepripust-
na.

e Tlak oleje u prohfdtého motoru musi byt 196,2 a¥
392,4 kPa (2 aZ 4 kp/cm?). Je-li tlak oleje niZ3i neZ
98,1 kPa (1,0 kp/cm?), nenf provoz motoru pripustny.
PFi b&hu naprdzdno musi byt tlak nejméng 49 kPa
(0,5 kp/cm?).

® Provozni teplota chladici kapaliny je 80 aZ 90 °C,
teplota oleje 80 aZ 95 °C.

e Neustdle je tfeba sledovat vysku hladiny chladict
kapaliny. Je mepfipustné, aby v horni komofe chladi-
te nebyla chladici kapalina proto, Ze je &idlo teplo-
méru vyrfazeno z ¢innosti.

® Zpétny chod a redukéni prevod se fadi aZ po
iplném zastaveni vozidla.
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e Pohon pfednich kol pfesuvnymi objimkami v n4-
bojich se smi odpojit pouze pFi jizdé na silnici.

® Pred kaZdym provozem vozidla v terénu je nutné
provérit zapojeni pohonu pfednich kol pFesuvnymi
objimkami v ndbojich kol.

® Jizda v terénu se provaddi se zafazenym pFednim
pohonem.

® Pfi provozu se musi dodrZovat maximdlni rychlost
70 km.h! a nesmi se pF¥ekracovat.

® PYi vypnutém pohonu pfednich kol presuvnymi ob-
jimkami se nesmi Fadit pfedni pohon.

e Parkovacl brzda se pouZivd k brzdéni pouze pii
selhdni provoznich brzd.

0 zimnich podminkdch hovofime tehdy, klesme-li
teplota vzduchu trvale pod +5 °C. Nizka teplota znag-
né ovliviiuje provoz vozidla, zejména tim, Ze piisobi
na fidife, na technické a jizdni vlastnosti vozidla a
méni provozni vlastnosti provoznich hmot.

V nésledujici &asti si tedy probereme spousténi mo-
toru za riiznych teplot.

Spousténi motoru pf¥i teploté vyi¥i ne% 5 °C

Se spouSténim motoru za téchto podminek se ve
své praxi budete setkdvat nejéastsji. Proto si pro né
musite vyp&stovat trvalé navyky.

Pri spousténi postupujte takto:
e rufnim palivovym &erpadlem naderpejte do kar-
buratoru palivo, tim nahradite ztraty, které vznikly
vyparovanim,
® 1iplne vytahnéte tdhlo sytie karburdtoruy,
@ vypnéte spojku dplnym vyslapnutim,
@ zapnéte zapalovani,
® zapnéte spoudtdf a ponechte jej v Cinnosti maxi-
madlné 5 sekund; pokud po prvém spoudtdni motor ne-
nastartujete, pokrafujte s dalim spoust&nim aZ po
pfestdvce 10 aZ 15 sekund,
® uvedete-li motor do Cinnosti, okamZitd zasuiite
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tanhlo sytife o VY4 a# Y2 zdvihu (do polohy, aby byl
klidny a plynul§ chod motoru], soucasné seSlapne-
te akceleratni peddl a p¥i stfednich otd€kéch zahii-
vejte motor a postupn& zasouvejte tdhlo sytife, aZ
teplota chladici kapaliny dostoupi nejméné 60 °C
{urychlovat zahfivani motoru nadmérnymi otackami
je zakézano).

Spousténi motoru p¥i teplotdch 5 aZ —15 °C

P¥i spoust&ni postupujte takto:
® odpojte chladif oleje otofenim patky na kohoutu
chladice oleje o 90 stupiiq,
e uzaviete Zaluzie Gplnym vytaZenim ovlddaci ruko-
jeti #aluzif a nasadte pokrgvku chladiCe,
e tplné vytdhnéte tdhlo sytile,
® pii vypnutém zapalovéni proto&te motor 3 aZ 5krat
roztageci klikou,
e déile postupujte jako v pifpad® spouSt¥nl motoru
pfi teplotd 5 °C a vy5sl,
® pii dosaZeni provozni teploty motoru zapojte chla-
di¢ oleje. i

Zastaveni motoru

Mate-1i zastavit motor, kter¢ pracoval pfi velkém
zatizeni, musite jej nechat 1 aZ 2 minuty pracovat na
malé otdcky, aby postupn& a rovnomerné vychladal.
Motor zastavujte, aZ teplota chladici kapaliny kles-
ne pod 80 °C.
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7. ZABEH VOZIDLA

Zivotnost, spolehlivost a hospoddrnost provozu vo-
zidla ve zna&né mife zdvisi na pracovnim reZimu v po-
gatetnim tdobi jeho provozu, tj. na jeho zajeti.

Doba zib&hu je stanovena prob&hem 1000 km. Bé-
hem této doby se musi dodrZovat tyto zdsady:

e uZitetny ndklad nesmi pifekrodit stanovenou hod-
notu, taZeni piivést je zakdzano,

® vyozidla nelze provozovat v t&Zkych podminkdch
v terénu, :

® povolend maximdlni rychlost jizdy se nesmi pfe-
kratovat

— na &tvrty pfevodovy stupeil 50 km.h!
— na tfeti pfevodovy stupeil 30 km.ht
— ma druhy prevodovy stupeii 20 km.ht
— na prvni pFevodovy stupeil 12 km.hl

e jizda se nesmi zahajovat s neprohfatjm motorem
a studeny motor rozbihat na vysoké otagky; je tre-
ba jej zahFat na teplotu 60 °C, :

® pfi provozu je nutné sledovat teplotu brzdovych
bubnifi a teplotu loZisek ndbojd kol, pfi znatném za-
hfivani je dat sefidit,

e nutna je kontrola viech spojovacich dild, uvolng-
né Srouby a matice se dotahuji; pe€livé se musi-sle-
dovat t&snost viech spoji,

® po ukonfeni zdbdhu se sejme zaplombovany ome-
zovaci Zroub na pdce $krtici klapky karburdtoru.
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8. MAZACI PLAN

Zivotnost a spolehlivost automobilu zévisi do znal-
né miry na véasném a spravném mazani.

Mazaci mista jsou vyznatena na obrézku mazaciho
planu (obr. 10).
DodrZujte tato pravidla!
® Pied mazanim dobife ofistéte maznice od netistot!
® Po skon¥eni mazini odstraiite ze viech soutastek
pifebytetné mazivo!
e Dleje méiite jen po zah¥ati agregatii!

Schéma mazaciho planu

Polet ’ To TO 2T 36
Mazaci misto maz. Mazivo KO 7y 5_02 . g tis.
mist km
1 Listova pera 4 4 T-G3 v
2 lozisko ¢erpadla
chladici kapaliny 1 PM-NH2 i P P
3 Kulové gepy Fi-
zeni 4 PM-NH2 P P
4 Rejdové tepy kol 2 PM-NH2 P P
5 Cisti¢ vzduchu 1 DA-MBAD K W v
6 Tlumite pérovani 4 ON-1 K K v
7 Motor — mazani
motoru i § DA-MBAD K v v
8 Vodici loZisko
v setrva&niku 1 PM-NH2 pri kazde
demontazi
9 Vypinaci loZisko
spojky 1 PM-NH2 P P P
10 Hridel pdk prFi-
davné prevodovky 1 PM-NH2 P P P
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0Obr. 10 Mazaci plan (¢isla vysvétlena
ve schématu mazaciho planu na str. 46)
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11 Pfidavnd prevo-

dovka 1 0A-PPS0H K K K V
12 Drazky pfedniho .

a zadniho spojo-

vaciho hiidele 2 PM-NH2 e P P
13 Piedni a zadni ;
rozvodovka 2 0A-PPS0H K K K V
14 Zavés pro piivés 15 PM-NH2 — P P —
15 Klouby spojova-
cich hiidell 4 PM-NH2 P P P
16 Pirevodovka 1 0A-PPSOH K K K V
17 LoZisko hiidele
volantu 1 PM-NH2 podle potfeby
18 Vyrovndvaci
nadrzka brzdové SYNTOL
kapaliny 1 HD 190 K K K K
19 Hiidel pedalil L PM-NH2 P P P
20 Prevodovy§ hiidel
spojky 1 PM-NH2 P B P
21 Svorky akumuld-
toru 2 0OK-2a Bl P B B
22 Rozdélovad
— maznice 17 PM-NH2 B P P
— plsténd mazaci
vloZzka 1 0A-MBAD P p
— tep pFerudo-
vaciho raménka 1 QA-MBAD B P
— hiidel rozdé-
lovace 1 0A-MBAD P P
23 Hnaci klouby
h#idelin prednich
kol 2 PM-NH2 v
24 Naboje kol 4 PM-NH2 v
25 Gistié oleje 1 A v
26 Prevodovka fizeni 1 0A-PPI0H K K K ¥

§.1. HOSPODARENI S PHM, OCHRANA VODY A PUDY

Pii provozu, ofetfovdni techniky i pti skladovéni
PHM miZe dochdzet k tniku provoznich materili
pouZivangch u vozidel. P#i¢inou dniku provoznich ma-
teridli maZe byt Spatny technicky stav vozidla, pro-
vozni poruchy a havdrie, porugovani pfedpisdt — z4-
sad pro provoz a manipulaci s PHM.

Nejnebezpe&ngj$i produkty, ohroZujici svym uni-
kem padu a vodu, jsou ropné produkty (motorové
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nafta, benzin, oleje, petrolej aj.), které jiz v malém
mno#stvi ohroZuji #ivé organismy a rostliny a posko-
zuji ptirozené vlastnosti vody a pidy. Ropné produk-
ty v pids se — jak jsme jiZ uvedli — SiFf vSemi sSmé-
ry do velkych vzddlenosti a mohou ohroZovat nejen
riist rostlin, ale i zdroje podzemnich vod vyuZivané
pro pitnou vodu. Ropné produkty vypousdténé do ka-
nalizace mohou zptisobit vybuchy a poZary.

Proto existuji v mna¥i spolenosti zdkony o ochra-
né vody a pady, které plati i pro finnost v armddd
a jsou upfesn&ny v predpisu pojedndvajicim o ochra-
né vody a pidy pPed nepiiznivfmi GEinky ropngch
produkti.

Krom# opatieni tfkajicich se vadich veliteli je pro
vas dille¥ité védét, ¥e je zakdzéno:
e myti vozidel, piivésii a ostatni bojové techniky ve
vodnich tocich a vodnich nédr#ich vieho druhu, ale
i na jejich bfezich,
® proji¥déni Fek a potokil mimo vyhraZend mista
(brody uritené ndrodnim vyborem, stdla zafFizeni pro
v§evik v plavhé na vodé a brodéni),
e preterpdvdni PHM na biezich (krom# lodni dopra-
vy). :

V polnich skladech PHM mnesmi dojit k prfimému
ohroZeni vody v potocich, fekdch a rybnicich, ani ke
znedisténi zdroji mistnfho zdsobovani vodou. Stane-li
se, Ye ropné produkty (naita, oleje aj.) vyte€ou, musi
se zamezit jejich prosakovdni do puady, ale predevsim
je nezbytné zabrdnit dalsimu vytékdni z nadrZi apod.
Proto je lépe tast&ji kontrolovat sklady i vozidla, neZ
pozd#ji likvidovat ndsledky netésnosti.

Je zakdzdno v parcich i na silnicich splachovat roz-
lité produkty vodou do kanalizace nebo vodote€i. Roz-
lité produkty ropy je nutné posypat suchym piskem,
pilinami mebo aspoil suchou hlinou a smést vSe do
odpadu.
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OsSetfujte proto vozidlo vZdy na zpevnéné ploSe, aby
se provozni kapalina nemohla vsdknout do phdy, a
zabrafite jejimu odtoku do kanalizace.

Opotfebené oleje, zneCi$té€ny petrolej a jiné pro-
vozni kapaliny odevzddvejte do skladu PHM, kde se
provadi jejich sbér, odvoz a nieni.

Ropné produkty zne&i§tujici vodu a pudu a podléha-
jici shéru jsou:
® rozpoustédla rizného pivodu (benzen, benzin aj.],
e znehodnocené pohonné hmoty,

e odmastovaci lazn& a Fezné oleje,
® kaly z nddrZi paliva a oleje z &istiéd apod.,
@ konzistentni mazaci tuky (pfi vyméné& apod.).

Ropné produkty se ni¢i zpravidla spalovdnim na
uréeném misté, uréenym zplisobem a za dozoru.

VSechny upotfebené PHM se neniti, nékteré se sbi-
raji ve skladé PHM; bud se zde skladuji v nadobach,
kde se necistoty usadi a PHM je moZno pak jesté po-
uZivat, nap¥. naftu, benzin aj, nebo se odesilaji do
rafinérii k regeneraci. Proto s nimi neplytvejte a
Setfte je nejen tim, Ze pouZité znehodnocené PHM
vréatite, ale i tim, Ze budete jezdit na tsporu PHM.
v arméde iv nérodnim hospodafstvi je cenny kaidy
usetfeny litr.
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9. PREHLED ZAKLADNICH SERIZOVACICH
HODNOT

Viile ventilii pfi studeném motoru (15 aZ 20 °C):
® 1y motoru s vatkovym hiidelem 24-1006015-02

(za &islem motoru na bloku je vyraZen znak ,,[3“)
— pro vyfukovy ventil 1 a 4 vélce 0,30 aZ 0,35 mm
— pro ostatni ventily 0,35 aZ 0,40 mm

@® u motoru's vatkovym hiidelem 21-1006015-G1

(motor mem4 vyraZen znak za &islem)

— v3echny ventily 0,25 aZ% 0,3 mm

Vzdalenost kontaktd pferudova-

&e 0,35 aZ 0,45 mm

Vzdéalenost mezi elektrodami

zapalovacich svigek

@ sovétské

® EZeskoslovenské vyroby

Priihyb femene ventildtoru pfi

tlaku mezi femenicemi 40 N

(4 kp) 10 aZ 15 mm

Viille spojkového pedélu 28 aZ 38 mm

Vile brzdového pedélu 10 aZ 16 mm

Chod ped&lu brzdy 150 mm

Sbihavost pFednich kol 1,5 a% 3 mm

Viile Fizeni (mrtv§ chod volan- 10° (tomu odpovidéa

tu) vzdédlenost na ocbvodé
volantu 40 mm)

0,8 aZ 0,9 mm
0,6 aZ 0,7 mm

Tlak wvzduchu v pneumatikédch:

® predni kola 0,17 MPa (1,7 kp/cm?)
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e zadni kola u nezatiZeného

vozidla 0,19 MPa (1,9 kp/cm?)
@ zadni kola u plné zatiZeného

vozidla 0,22 MPa (2,2 kp/cm?)
Naplné:

Palivové néddrZe:

® prava 391

e leva 391

Chladici soustava (s topenim) 130T

Mazaci soustava (s Cistiem

a chladitem) 6,2 1

Cisti¢ vaduchu 0,25 1

Prevodovka 1,00 1

Pridavnéa prevodovka 0,7 1

Predni a zadni rozvodovka 2X0,75 1
P¥evodovka Fizeni .25 1

Tlumide pérovani [pdkové) - 4X0,145 1
Provozni brzda 0,52 1

Nyni vénujeme pozornost nékterym sefizovacim
pracim' na motoru, které ovliviiuji vfkon a spravny
chod.

Sefizeni zapalovani

Pri sefizovani zapalovani je tfeba postupovat takto:
® sejmout hlavici rozdélovade a sefidit vzddlenost
kontaktil pferusovade,
® yysroubovat svitku prvniho vdlce, otvor pro svic-
ku zakryt prstem a spoust&ci klikou protocit motor,
a’ pod prstem unikd vzduch (to je pofdatek kompres-
niho zdvihu 1. vélce],
® gpatrné pootdfet klikovym hiidelem, aZ se otvor
v Femenici nastavi proti koliku na viku rozvodovych
kol (viz obr. 11)],
® pPesvddéit se o tom, zda je raménko rozdélovace
nastaveno proti vnitfnimu kontaktu rozdé&lovace 1.
vélce, Wios :
@ oktanovy korektor po uvolnéni matice dat do stfed-
ni polohy (0], ;
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Obr. 11 Nastavenf horni
fdvrati:
1 — ukazatel, 2 — znalka na
femenici

® Jehce poototit t&lesem rozdélovade proti sméru ho-
dinovych ru&ifek, aZ se kontakty rozpoji; rozpojeni
se nejlépe kontroluje Zarovkou zapojenou na svorku
zapalovaci civky spojujici rozdéloval a civku,

e téleso rozd#lovade pridrZet a zajistit Sroubem; na-
sadit viko rozdélovafe a kabely vysokého napsti
k svitkdm podle pofadi zapalovédni (1, 2, 4, 3); roz-
délovat je levotolivy.

Po ka?dém nastaveni zapalovdni je nutné pfekon-
trolovat presnost nastaveni okamZiku zd¥ehu posle-
chem chodu motoru pii jizd# automobilu.

Motor musi byt zah¥dty na provozni teplotu 80 aZ
90 °C. Pfi jlzdé po rovné cest® rychlost! 30 aZ
25 km.h'l a pPi zarazemém primém zdb&hu rozjede-
me automobil pruddim se¥lapnutim akcelerdteru
na doraz. Je-li p¥i této Zinnosti krétkodob& slySet kle-
péni (detonadni chod), je nastaveni zapalovéni spréav-
neé.

PFi silném a deldi dobu trvajicim klepéni pootofite
maticemi oktanového korektoru tak, abyste ruli&ku
korektoru nastavil o jeden dilek proti sm&ru otafeni
hodinov§ch ruditek. Jeden dilek jsou 2° na kllkovém
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hiideli. JestliZe motor neklepe, je nutné pootodit té&-
lesem rozdélovade o jeden dilek ve smé&ru otddeni ho-

dinovych ruficek.

Nastaveni plovdku karburdtorn K-124 V a K-129 V

V§3ku hladiny paliva kontrolujte za klidu motoru,
automobil musi stdt na rovné plose.

PFi rufnim maferpdni paliva musi hladina vystoupit
az k ndlitkiim na st&néch prdzoru (obr. 13). Jest-
liZe hladina neni v uvedené vysi, je nutné jeji idro-
veil sefidit pfih¢bdnim jazycku 2 (obr. 12). Soudas-
né s pfihnutim omezovade zdvihu plovdku je nutné

39-395 mm

Obr. 12 Nastaveni plovdku
karburatoru K 129 V:
1 — plovdk, 2 — omezovad
chodu plovaku, 3 — jazydek
regulace v¢3ky hladiny, 4 —
o . osa plovaku, 5 — jehla ven-
2 tilu, 8 — t&leso ventilu, 7 —
3 podloZzka ventilu
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nastavit velikost zdvihu jehly ventilu plovdku, Zdvih
ma byt v rozmezi 1,2 aZ 1,5 mm,. Po sefizenl je nutno
vysku hladiny znovu zkontrolovat (obr. 13].

obr. 13 Kontrolni okénka karburdtoru:
a — znadky hladiny paliva

Postup p¥i kontrole a sefizeni hladiny karburito-
ru u typu K 124 V je stejny jako u K 129 V. Karburd-
tor K 124 mad jiné sefizovaci hodnoty:
® nastaveni plovdku je 40 aZ 41 mm, ;

e vfyska zdvihu jehly ventilu je 2,0 aZ 2,5 mm. ,
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10. PORUCHY, JEJICH ZJISTOVANI
A ODSTRANOVANI ‘

Pfi provozu vozidel vznikaji na skupindch a pod-
skupindch zdvady i po3kozeni, které znemoZiiuji je-
jich sprévnou &innost.

Zavady a po3kozeni mohou vzniknout v disledku:

e normdélniho provozniho opotfebeni, které je zéko-
nité; pfifinou je vzdjemné tfeni pohybujicich se sou-
tdstek nebo chemické piisoben{ provoznich hmot na
material,
® provoznich zdvad a poSkozeni vlivem nedodrZovéani
podminek provozu (nesprdvnd obsluha, nedodrZovani
terminu sefizovéni, mazéni apod.),
e bojového po3kozeni, které — jak ukazujl zkuZe-
nosti druhé sv&tové valky — bylo v mnoha pfipadech
ovlivnéno nesprdvnym technickym stavem (mapf. nu-
cend zastdvka — dobry cil pro neptitele].

Ukéazali jsme, Ze na mnoZstvi zdvad a poruch ma
podstatny vliv PFidig. Nékteré vSak vznikaji objektiv-
né, proto je musite umét zji¥tovat a v rdmci moZnosti
i odstrafiovat.

Motor

Pridina Odstrané&ni

1. Motor se nedéd nastartovat

Preru3eny nebo nedosta- Souddstky promyt v ben-
tetny pfived paliva, za- zinu a profouknout stla-
nesené sitko saci trubice cenym vzduchem
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palivové néadrZe, sitko
dopravniho terpadla,
nebo zanesend filtraéni
vloZzka jemného gistice
paliva

Zneidtény hruby &istid
paliva

ZnefiSténé ventily do-
pravniho ¢&erpadla nebo
poskozend membréna
terpadla

Zamrzl4 voda

v palivovém potrubi
nebo v hrubém ¢gistigi
paliva

Visi plovék, nebo jehlovy
ventil plovédku je stéle
v uzaviené poloze

Ucpané ventilatni otvory
uzévérky hrdla a palivo-
vé nadrie

Chuda smés, ,,sti¥ileni” do

karburdtoru, sniZzend vys-

ka hladiny paliva:

— pFivéra vzduchu se
plné neuzavira

— ucpané trysky

Filtraéni vloZku promyt
v benzinu a profouknout
stlafenym vzduchem

Prekontrolovat dopravni
terpadlo a poruchu od-
stranit

Prohfat teplou vodou

Odstranit pFi¢inu nepo-
hyblivosti plovdku i jehly
a pro¢istit stlatenym
vzduchem

Otvory v uzévérce
nalévaciho hrdla pro-
distit

Sefridit vySku hladiny
paliva

Seridit ovladani privéry,
trysky protistime stlate-
nym vzduchem
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— plisdavdani fale$ného
vzduchu ve spojich
saciho potrubi

Bohatd smés, ,,stfileni®

do vyfuku:

— zvySena hladina pali-
va v plovdkové komo-
re

— uzavfend privera
vzduchu

Plovdk v plovdkové ko-
mofe nebo jehlovy ventil
plovdku ,,visi“ v oteviené
poloze

Uvolnénd tryska, nebo
poskozené tésnéni mezi
tryskou a rozpraSovatem

Netésni plovdk
Net&sni jehlov§ ventil
plovdku

Net&sni ventil obohaco-
vate

Spatn& nastaven 3roubek
volnob&hu (bohatd smés
pfi volnob&hu]

ProraZené t&sn&ni hlavy
vélce

Trhlina nebo dutina
v hlav8 nebo: bloku vélce
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Spoje dotahnout, v piipa-
dé nutnosti vymeénit tés-
néni

Sefidit vysku hladiny pa-
liva

Privéru vzuchu otevfit

Priginu ,,viseni" odstranit

Trysku dotdhnout,
vymeénit poskozené t&s-
néni

Plovdk zaletovat nebo
vymeénit

Jehlovy ventil vymé&nit

Ventil vymé&nit

Sprdavné nastavit

T&sn&ni hlavy vélce
vymeénit

Hlavu nebo Bllo‘k vymeénit

2. Nepravideln§ chod motoru pii

volnobé&hu

Nesprdvné sefizené
otdtky volnob&hu

Net#ésni ventily
Motor neni zahfaty

Prfehdazené kabely zapalo-
véni

Otd8ky sprdvné sefidit

Ventily zabrousit
Motor zahrit na 80 °C
Kabely zapalovdni umis-

tit na sviCky podle pofa-
di zapalovani (1, 2, 4, 3)

3. Motor neddvéd plny vykon

P¥i seSldpnuti akcelera-
toru na doraz se plns
neotevie Skrtici klapka

Spatnd &innost obohaco-

vace:

— zacpané trysky

— neotevird ventil

— znediStény Cistid
vzduchu

— zmenSeni priméru sa-
ciho hrdla usazenim
nedistot

— ‘zaneseny tlumi& nebo
v§fukové potrubi

— podpdlené ventily ne-
bo sniZend pruZnost
ventilovych pruZin
(prasklé pruZiny) - .

Sprdvn& sefidit prevod
Skrtici klapky

Odstranit poruchy:

— vytistit trysky

— zjistit p¥Fifinu

— ¢€isti€ vzduchu roze-
brat a promyt

— usazeniny a neéistoty
odstranit

— tlumi€ nebo potrubf
vyCistit

— ventily zabrousit, una-

vené nebo prasklé
pruZiny vyménit



4 Motor se pfehfiva

V chladici soustavé je
malé mnoZstvi chladici
kapaliny

Neiplné otevieni Zaluzii
pFi aplném zatlateni
tahla

Prokluzuje femen poho-
nu ventildtoru

Poskozeny kapalinovy
¢lanek termostatu nebo
ventil v uzaviené poloze

Usazeniny kotlového
kamene v soustavé

Ulomené lopatky ob&Zné-
ho kola terpadla chlad.
kapaliny

Zamrzla voda v chladiti
Spatni sefizené brzdy
[pFibrzduji), prili¥ uta-
#ené hlavy kol

PFili¥ maly piedstih

Vodu doplnit, pfekontro-
lovat t&snost

Opravit (sefidit) ovlada-
ci mechanismy Zaluzil

Remen ventil@toru
napnout

Termostat vymenit,
zadfeni ventilu odstranit

Chladici soustavu promyt

Ob&¥né kolo vymenit

Led rozpustit teplou vo-
dou

Provést kontrolu vile
peddlu, sefidit ji

Nastavit v&t8i predstih

5 SniZeny tlak oleje

Vadné kontrolni pfistroje

Provétit kontrolnim
tlakomé&rem

Zadieny regulaéni ventil

v:oteviené poloze

Préskla nebo unavend

pruZina regula¢niho ven-

tilu

Zanesené sitko saciho

kose olejového dcerpadla

6. Zvy3end spotfeba

Opotfebované, zapefené
nebo zlomené pistni
krouZky

Opotrebené vélce

Unik oleje t&snicimi
krouzky klikového h¥i-
dele

7.Klepdni motoru

Velka vile ventild

Viile v hlavnich kliko-
vych loZiscich

Opotfebené zuby rozvo-
dovych kol

Ventil uvolnit a promyt

PruZinu vyménit

Sitko promyt v benzinu

oleje v motoru

Pistni krouZek vymé&nit

Prekontrolovat kompre-
siometrem

T&snici krouZky vyménit,
dotdhnout spoje

Vali seridit

Pfekontrolovat opotfebe-
ni a utdhnout

Kola vymeénit

8. Detonac¢ni klepdni motoru

Prilis welky pfedstih
v zapalovéani

Nastavit pfedstih
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Je pouZivdn nizkooktano- PouZivat benzin doporu-
vy benzin teny vyrobnim zdvodem

Prevodné iistroji
1. Spojka vypind neidplng

Vile peddlu spojky v&tSi  Sefidit vili
neZ 38 mm

Hnany kotout deformo- Kotou€ vyménit
vany

Vysouvaci pdfky pritlaf- Spojku rozebrat a nasta-
ného kotoufe nejsou vit polohu pégek
V jedné roving

Opotrebované ovlddaci Opotfebované soudéstky
tstroji vymeénit

2. Spojka prokluzuje
Peddl nemd volny chod Volny chod nastavit

Unavené nebo zldmané Pritlaéné pruZiny vymég-
pritlaéné pruZiny nit

Zamasténé tfeci plochy Plochy ofistit

3. Spojka je hlu&né

Opotfebované nebo ne- LoZisko vyménit nebo
namazané vypinaci loZis- namazat
ko spojky

Ped&l spojky nedr#i PruZinu vyménit
v horni poloze; praskld

vratnd pruZina
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4 PFevodovka je hluéné

Uvoln&ny spoj prevodov-
ky

PouZity nepfedepsany
druh oleje nebo sniZend
hladina oleje

Dotdhnout uvoln&ny spoj

Olej vyménit nebo
doplnit

5. Vysouvdni rychlosti pfi jizds

automobilu
Ohnutd zasouvaci vidlice

OpotFebené zuby kol

Vyménit vidlici

Kola vyménit

6. Pfidavnad pfevodovka je hluéné

Uvoln&né matice pridav-
né prevodovky

Nedostatené mnoZstvi
oleje

Spoje dotdhnout

Olej doplnit

7. Zti%ené Ffazeni pFevodid

Nestejny polomé#r valenf
pneumatik

Zadirdni Fadicich pék na
tepu

Podvozek

Namontovat pneumatiky
stejného opotfebent,
dohustit na pFedepsany
tlak

Cep ogistit, namazat

1. Spojovaci hiidele kmitaji

Porusené vyvéZeni hiide-
le

Vymeénit 1 s klouby
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Ohnuty kloubovy hfidel

Velké opotfebovdni kFPi-
Zovych kloubi

Velké opotfebeni drédi-
kového spoje kloubového
h¥idele

Hridel vyménit

KFiZ s lozisky vyménit

Hridel vyménit

2.Zvys3end vile volantu

Zvysend viile v kloubech
rejdového dstroji

Uvolnéni upinaci matice
hlavni paky rizeni

Uvolnénd pievodka ¥i-
zeni

Opotifebované klouby
vyménit

Matice dotdhnout

Dotdhnout Srouby

3. Nadmérnd hluénost zadni ndpravy

ZvétSend boéni vile
soukoli stdlého pfevodu
opotiebnim ozubeni kol,
loZisek pastorku nebo
diferencialu

Opotfebeni dila diferen-
cidlu.
Zvyseni hladiny hluku se
vyrazné projevuje pfi za-
tdfeni nebo vlefeni pii-
vEsu

SniZend hladina oleje ve
skfini rozvodovky
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Opotfebené soukoll sta-
lého pfevodu vymenit
Vili v loZiskdch sefidit
nebo loZiska vymeénit

Vyménit celou rozvodov-
ku (nédpravu)

Doplnit olej ke spodni
hrané& plniciho otvoru

ZYAIPH AT e

4 Zdvady a poruchy pfednl ndpravy

Kmitdni kol a nerovno-

mérné opotfebni pneu-

matik:

— velkd vile v loZiskdch
hlav kol

— opotfebeni opé&rnych
podloZek rejdovych
¢epq, pouzder Cepli

Automobil nedrZi smér,

sjizdi k jedné strané

— ohnuté mostové trou-
by pfedni napravy

Zvysené opotfebeni pneu-

matik

— nespravnad sbihavost
kol v disledku pro-
hnuti spojovaci tyce
nebo nespravného se-
fizeni jeji délky

Klepani a sk#ipdni klou-

bového hridele

— mnedostatené mazani
pouzdra kloubového
hiidele v cepu kola

Brzdy

A STRR RS

Vymezit viali lozisek hlav
kol

OpotFebené souddstky
vymenit, vymezit vili lo-
zisek rejdovych cepti

Vymeénit celou ndpravu

Vyrovnat nebo vymeénit
ty€, upravit jeji délku a
sefidit sbihavost kol

Promazat (fidkym ole-
jem) otvorem upeviiova-
ciho Sroubu cepu kola
nebo otvorem upeviiova-
ciho Sroubu spodniho
vitka rejdového &epu

1. ZvétSend vile pedalu brzdy

Zvéltsend vile mezi Ce-

Seridit ¢elisti pomoci vy-
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listmi a brzdovymi bub-  stfedniku; pFi opotiebo-

ny vaném obloZeni 0,5 mm
nad nyty obloZeni vymeé-
nit

2. ZavzdusSnéni brzdové soustavy

Nedostatetné mnoZstvi

brzdové kapaliny

v hlavnim brzdovém
vélci

Kapalinu doplnit

Vytékani brzdové kapa- Vytékani kapaliny od-

liny netésnostmi stranit pripadnou vymé-
nou poskozenych dilq,
odvzdusnit

3. Soustavné pribrzdovani

Peddl brzdy nemdé vili Nastavit viili pedalu

brzdy
Zadteni pistu hlavniho Vypustit brzdovou kapa-
vdlce nebo brzdovych va- linu, souéastky rozebrat,
leckii vyCistit, promazat

Praskld vratnd pruZina Vymeénit prasklou pruzi-
pedalu brzdy nu

4. Neodbrzdovani jednoho kola
Unavend nebo praskla

vratnd pruZina brzdo-
vych celisti

Vratnou pruZinu vymeénit

Zadl'ené pisty v brzdo-
vém vdlecku

Brzdové valecky roze-
brat, promyt, promazat

Zanesené nebo deformo-
vané potrubi

5.Smyk automobilu

Zamasténé obloZeni né-
kterého kola

Uvoln&ny §tit nekteré
brzdy

Nestejny tlak v pneuma-
tikdch pravych a levych
kol

Uvolnéné tifmeny nékte-
rého pera

Nesprdavné nastaveni vi-
le mezi Celistmi a brzdo-
vym bubnem

Parkovaci brzda

Potrubi vy&istit nebo
vymeénit

pti brzdéni

Brzdové obloZeni vymé-
nit, mastnotu odstranit
Srouby &titu dotdhnout

Dohustit na spravny tlak

T¥men dotdhnout

Nastavit vili

1. Zvétieny zdvih padky brzdy

Zvétsena viile mezi
brzdovymi éelistmi a
brzdovym bubnem

ZvétSend délka tahla
2. Brzda nebrzdi
Zadrené nebo zkorodova-

né dily rozpérného
mechanismu

Seridit vl

Sepidit délku tahla

Rozpérny mechanismus -
rozebrat, promyt, nama-
zal
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Zamas$téné brzdové
obloZeni

Nesprdvné nastavend vii-
le nebo délka tdhla

Vyménit nebo odstranit
mastnotu

Vili nebo délku nastavit

3. Brzda neodbrzduje (brzdovy
buben se zahfiva)

Unavené nebo prasklé
vratné celisti

Zadreny rozpérny me-
chanismus

Nesprdavné nastavend vii-
le nebo délka tahla

Akumulator

Pruziny vyménit

Mechanismus rozebrat,
promyt, promazat

Vili nebo délku seridit

1. Akumuldtor se vybiji

| e
Zapnuto vice spotrebiéi
pfi malém dobijeni

Porucha alternatoru ne-
bo regulaéniho relé

Znetistén elektrolyt

Pri zastdavkach vypinat
spotrfebice

Alterndtor nebo relé
pfekontrolovat, poptipa-
dé vyménit

Elektrolyt vymeénit

2.Vy8ka hladiny elektrolytu se
pfili§ rychle sniZuje

Elektrolyt vat{

Prfekontrolovat regulacéni

relé

3. Vytékani elektrolytu

PF{li§ mnoho Odebrat elektrolyt na

elektrolytu ptedepsané mnoZstvi
Nadmérny nabijeci Seridit regula&ni relé
proud

Alternator

Alternator nepracuje Vymeénit

Zapalovéni

1. TéEZkeé spousténl motoru, slaba
jiskra

Opélené kontakty Kontakty vygistit,
srovnat stykové plosky

Poskozeny kondenzdtor Kondenzdtor vymeénit

2.Zvysend spotfeba paliva a
sniZeny vykon motoru

Véznuti zavaZi odstredi- Rozdé&loval rozebrat,
vého reguldtoru odstranit pFi¢inu poru-
chy

Vadny podtlakovy regu- Prekontrolovat potrubi

ldtor predstihu od karburdtoru k rozdg-
lovati, popfipadé regula-
tor vymeénit

3. Motor nemfiZe nastartovat

PretrZené kabely v roz- Zjistit kontrolni Zarov-
délovati kou pfi¢inu poruchy, ka-
bely vymé&nit



4 Chod motoru je nepravidelny

Karbon na svitkach

Velkd vzddlenost mezi
elektrodami svitek

ProraZen izolator svicky
Prorazena hlavice rozdé-
lovate nebo raménko
rozdélovace

Znecisténa hlavice
rozd&lovace nebo zapalo-
vaci civky

Velkd vzddlenost mezi
kontakty pferusovace

Vadnd civka

Zvukové vystrazné zarizeni

Svitky ofistit

Sefidit vzdalenost
Vymenit svicku
Vyménit hlavici nebo

raménko rozdé&lovade

Hlavici nebo civku
otistit

Vzdalenost sefidit

Civku vymeénit

1. Zvukové vystraZné zafizemi

nevyddvd zvuk
UtrZen kabel tlafitka
v kryci trubce htidele
Fizeni

Spdlena pojistka nebo
Spatny dotyk pojistky

Uvolnéné kabely na
svorkach

Vybity akumulator
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Kabel opravit nebo
vymeénit

Pojistku vymeénit nebo
ocistit kontakty

Srouby svorek dotdhnout

Nabit, popfipadé vymé&nit

2. Rutitka rychloméru kmita

Nedostateéné mno#stvi
mazadla v ohebném hri-
deli

Ohebny hridel namazat

3. Kontrolni a meéfici prfistroje

Jsou elektricke, pfi porude je nuiné prekontrolovat

styk svorek, uplnost kabeli

Osvétlovaci soustava

1. Jednotlivé Zarovky svétlomet

mesvitil

Spatny dotyk v objim-
kdch Zarovek svétlometi

2.Cela osvétlovact

nesviti

Spatny styk koncovek
kabelli na akumulatoru

Nabijeci obvod je pieru-
Sen bimetalovou tlaéitko-
vou pojistkou

Spatny styk odpojovade
akumulatoru

Svétla osliuji

Prekontrolovat dotyk a
funkci prepinact
upevnéni- koncovek kabe-
14

soustava

Koncovky upevnit

Prekontrolovat obvod a
pliciny vypnuti odstranit,
popfipadé vyménit
Prekontrolovat, v pfipa-
d3 potieby rozebrat,
vyc&istit a srovnat kon-
takty

Seridit v dilné
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Spoustét

1. P¥i zapnuti se kotva spousStéce
neotacit

Spatny dotek mezi Spoudtéd vymontovat a

kartacky opravit

Kontakty elektromagne- Spoustét odpojit, 5 A
tického spinafe nemaji kontakty srovnat, silné
dotyk opédlené kontakty pooto-

tit o 180° okolo osy

PreruSeny spoj uvniti Opravit v odborné dilné
spoustéfe nebo v elektro-
magnetickém spoustéci

Spatny styk ve spinaci Pfekontrolovat obvod

zapalovani na svorce ,,8"  pfes svorku ,,S a kostru,
popripadé& spinace vy-
menit

PoSkozene ovladaci relé Relé vyménit

2. Po nastartovani motoru se
spousStéé¢ nevypne

Zasouvaci zafizeni vazne Spoustéc rozeb_rat,
na hirideli kotvy zavadu odstranit

Opdlené kontakty elek- Zéavadu odstranit, nebo

tromagnetického spinace vymeénit za novy
nebo ovlddaciho relé
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11. OVLADANI AUTOMOBILU

V autoSkole i v kursech na zadatku vojenské zé-
kladni sluZby jste provdd&li cvitné jizdy, a to vZdy
s instruktorem, kter§ vdm zplisob jizdy vysvétlil,

Nyni jste prevzal vozidlo, budete s nim jezdit. sa-
mostatng a v t¥Z3ich podmfnkdch v noci i v terénu,
tasto deldf dobu bez odpofinku., V nasledujici &ésti
vdm pripomeneme né&které zésady jizdy wvozidlem
v raznych druzich terénu. Vsechny vyZaduji rozvahu
a sprdvné hodnoceni situace, aby nedo$lo k havaérii
nebo ztraté na Zivotech.

Automobil rozjizdime na 1. prevodovy stupefi (obr.
14).

Synchronizace pfevodovky vam ulehéuje Fazeni
prevodovych stupiii bez dvojitého vypin4ni spojky.
Ke zvySeni Zivotnosti synchronu doporucujeme, aby-
ste pfi fazeni z vy3sitho na niZ3i prevodovy stupeii
vypinal spojku dvakrat s meziplynem. KdyZ budete
fadit z 2. pFevodového stupnd na 1. pfevodovy stu-
peil, jste povinen predchézejici postup dodrZet.

Zpétny chod miZete Fadit, jen kdy* je vozidlo
v klidu.

Pfedni pohon za jizdy zapinejte posunutim Fadici
péky predniho ndhonu do pFedni polohy. POZOR!
Pfedni kola musi byt zapojena vypinacimi objimkami
v hlavdch kol do zdbéru -(obr. 15). '

Terénni chod miZefe zafadit, jen kdyZ je vozidlo
v klidu a maéte-li zafazen pohon pfedni népravy: (viz
obr. 15). Nejekonomict&j3i rychlost pri pfimém zabs-
ru je 30 aZ 40 km.h-1,
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SILNICNI PREDNI
CHOD NAHON

ZAPNHUTY

1]
NEUTRAL N
. i PREDNT CS

TERENNT O NAHON
CHOP VYPNUTY i v

Obr. 14 Razeni u vozidla UAZ-469 B, BI, BIE

MoZnost prekonévani t&Zkych tsekl silnic a terénu
zAvisi na dobrém technickém stavu vozidla, ale i na
tom, jak dovedete vozidlo sprdvn# ovlddat.

PAMATUJTE, %e vypojeni pochonu p¥ednich kol pre-
suvnymi objimkami je moZné jen pi¥i jizdE na silnici
a za dobrjch adheznich podminek!

V terénu jezdéte vidy se zafazenym pifednim po-
honem. Pred kaZdou jizdou v terénu provéite, méte-li
zapojen pohon pFednich kol pfesuvnymi ohjimkami
v hlavédch pFednich kol (obr. 15).

Pii jizdé v terénu, po kluzké vozovce, do velkych
stoupani (nad 15°) a po jinfch téikych dsecich ne-
smite preté¥ovat motor, mebof pretifeni nepriznivé
piisobi na jeho Zivotnost a provozni mozZnosti, Musi-
te vias piefradit, abyste m#l zésobu vykonu.

Nekdy mé Fidi& Spatng zvyk, drZet nohu na pedélu
spojky. Mate-li tento ndvyk, odstrafite jej! DrZenim
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Obr. 15 Pfesuvnd objimka v hlavéch kol:
A — pfi zapojeni kol, B — pfi odpojeni kol; a — kontrolnf
drézka na objimce

nohy dochézi k &aste€nému vypnuti spojky, jejimu
prokluzovani a nadmérnému opotfebeni lamely a vy-
pinaciho loZiska spojky. ?

KdyZ musite brzdit, brzd&te: plynule postupnym
zvySovanim tlaku na peddl. ProtoZe se zvySuje opo-
tfebeni pneumatik a spotfeba paliva, brzdé&te co nej-
méngé. VyuZivejte motoru zafazenim niZsiho pfevodo-
vého stupnél

PFi brzdéni se vdm kola nesméji dostat do smyku.
Tim se zna&n& sniZuje brzdny Géinek a soufasné& zvy-
Suje opotFebeni pneumatik. Silné a prudké brzdé&ni
na kluzké vozovce vyvolava smyk.

Maximalni povolend rychlost vozidla na Gtvrt§ pfe-
vodovy stupefi je 70 km.h-l,
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11.1. JIZDA V PISKU

Pri jizdé v pisku nesmite pFipustit prokluzovani kol.
Nejdfive musite zhodnotit situaci a zafadit takovy
pfevodovy stupeii, pfi kterém prekondte prekaZku bez
proklouznuti kol a zastaveni automobilu.

Prudké pis¢ité kopce pFekonédvéme s rozjezdem pfi
zafazeném 2. nebe 1. pfevodovém stupni a p¥idav-
nym pfevodem.

11.2. [IZDA PO ROZBAHNENE LOUCE

Na takovém terénu musite jezdit bez zastaveni a
prokluzovani kol. Rozjezd m& byt plynuly, bez trhé-
ni. Musite zaFadit takovy pFevodovy stupeii, abyste
terén prfekonal bez Fazeni. Zatnou-li kola prokluzo-
vat, musite okamZit€ vypnout spojku, zafadit zp&tny
chod a vyjet dozadu. Zacnou-li vAm pii zpétné jizds
kola znovu prokluzovat, musite pod n& podloZit die-
vo, chrasti apod., aby se zlep$il zdb&r kol s terénem.
Je-li nutné zastavit, vyberte si k tomu pahorek nebo
su3si misto.

Rozbahn&nou louku pfejidjte zdsadnéd rovns, ne-
zatatejte prudcel PotFebujete-li zatodit, ugiiite tak ve
velkém polomé&ru a plynule. Vyvarujte se jizdy v ko-
lejich pfedchdzejiciho automobilul

11.3. JIZDA PO SNEHU

Automobil, se kterym jezdite, je schopny p¥ekond-
vat snéhovou vrstvu o hloubce 350 milimetrii. Pod
snéhem v8ak musi bft tvrdy podklad. P¥i zatadent
postupujte stejn& jako pFi jizd& na rozbahn&né lou-
cel

P jizd& v sypkém sn&hu dodrZujte stejné zdsady
jako pii jizd& v pisku.
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11.4. JIZDA PO BLATIVYCH POLNICH CESTACH
A BLATIVEM TERENU

Na hlinitych a fernozemnich piidich mize po de&ti
dochédzet k bofnim smyk&im automobilu. Proto musite
byt pf¥i vyb&ru sméru jizdy velmi opatrni. Vybirejte
rovné tseky a vyuZivejte vyjeXdéné kolejel Tim ne-
bezpeti boénich smykii odvratite.

11.5. JIZDA DO SVAHU

Svahy s pfikrym stoupdnim musite p¥ekonévat na
redukovany prevod. Pfed jizdou nejdiive odhadndte
stoupdni a zafadte prevodovy stupefi, p¥i kterém bu-
de zabezpedena potfebni ta¥né sila tak, abyste ve
svahu nemusel Fadit.

Svahy prekonévejte piimo, protoZe pii jizd® Zikmo
svahem prokluzuji pfi ndklonu odleh&en& kola a au-
tomobil se natagi. Zatdfet miZete jen na mirngch sva-
zich.

Pfi dobrém néjezdu a pomé&rn& rovném povrchu
vozovky miZete krdtké svahy prekondvat rozjezdem,
bez Fazeni p¥idavngch p¥evodidi na 2. nebo 3. pfevo-
dovy stuperi.

Jamy a prikopy p¥ekondvejte pomalu, p¥i zapnu-
tém prednim pohonu, kolmo na smér pfekéZky a se
zfetelem na rozméry automobilu urfujici jeho prii-
chodivost!

Nesmite pfekondvat p¥ekaZky z chodu, proteZe mii-
Ze dojit k ndrazu na kola. Pfi §ikmém pFechazeni pii-
kopu potitejte s moZnosti Sikmého zavéseni, skfiZe-
ni automobilu a s jeho uvdznutim nésledkemn proklu-
zu odlehéenych koll
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11.8. JIZDA ZE SVAHU

Pr¥ed vjezdem na dlouhy svah (vice jak 50 m) mu-
site odhadnout jeho sklon a zafadit takovy pfevodo-
v§ stupeli v pfidavné pfevodovce, na jaky by auto-
mobil byl schopen svah prekonat.

PFi sjiZd&ni svahu musite brzdit motorem. Jizda ze
svahu pPi nezafazeném prevodovém stupni, popfipa-
d& pfi vypnuté spojce jen s vyuZitim brzd, neni do-
volena.

Rozb&hne-li se pfi jizdé ze svahu motor na vyso-
ké otdcky, musite automobil periodicky pribrzdovat a
tak sni¥ovat jeho rychlost.

11.7. PREKONAVANI BRODU

Sirok§ brod s tvrdym podkladem o hloubce do 70
centimetrii prfekondvejte malou rychlosti pfi zafaze-
ném 1, prevodovém stupni a pfidavném prevodul! Re-
men pohonu v&trdku musite sejmout a Zaluzie uza-
vEit. ;

Brody o hloubce do 50 centimetrii miZete pfekond-
vat bez sejmuti klinového Femene z vétrdku, ale se
zavFenymi Zaluziemi. P¥i prekondvani brodu nesmi-
te zastavit motor, protoZe voda zaplnf tlumi¢ vyfuku
a ztiZi start motoru.

Je-1i tvrdy podklad pokryt vrstvou jilu, musite zvy-
3it rychlost, ale nesmite pfipustit proklouznuti kol.

P¥i pfekondvéni brodu mtZe do brzd a spojky vnik-
nout voda. Po v§jezdu z vody spojku a brzdy vysusite
tim, e spojku nechdte po uritou dobu prokluzovat
a brzdy za jizdy n#kolikrdt periodicky pPezkoudite.

Po vyjezdu z vody se musite pfesvédtit, zda voda
nepronikla do sk¥iné motoru, rozvodovek, pfevodovky
a pridavné pFevodovky net&snosti spoji. Proto po pre-
kondni brodu zastavte a nechte olejové néplné ustd-
lit! ProtoZe je olej leh&i, voda klesne do spodni Cdsti
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skiin&. Po ustdleni oleje odSroubujte vypoustéci zat-
ky a vodu vypustte! Jakmile zagind vytékat olej, zdt-
ky zaSroubujte! Velmi &asto se stdvd, Ze pfi kontro-
le oleje zjistite zm&nu zabarveni. DoSlo k jeho zne-
hodnoceni vodou a vytvofila se tzv. olejovd emulze.
Tento olej musite p¥l nejbliZdl pFileZitosti vyménit,
nebot voda, jak jist& vite, napomahad korozi materia-
lu.

KdyZ se vdm motor pf¥i brod&ni zastavi, miZete se
dvakrat a7 t¥ikrat pokusit o spusténi pomoci spoustg-
te. Nepodafi-li se vdm jej uvést v &innost, musite se
okam#it& ddt s vozidlem vyvléci jakymkoliv dostup:
nym vyprostovacim prostfedkem. o

11.8. JIZDA S PRIVESEM

Rizeni automobilu se zapojenym pfivésem je znac-
né sloZitéjsi neZ fizeni bez pfivésu. Od vas vyZaduje
zvlastni pozornost. :

Pri rozjiZdéni automobilu na blativych a piseénych
podkladech musite dbdt na plynulé rozjiZzdéni, bez
trhani. Pfi prudkém rozjezdu mohou proklouzdvat ko-
la, rychle se opotfebovdvat pneumatiky a nadmé&rné
stoupé spotfeba paliva.

P¥i provozu automobilu s pFivEsem musite mit vZdy
na zfeteli, #e se prodluZuje brzdnd drdha.
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12. CO RICI ZAVEREM

Jisté jste prirutku predetl velmi pozorn& a ziskal
tak Fadu poznatkii. V priib8hu své sluZby se k ni &as-
to vracejte a jist& ji ocenite jako dobrého pomocni-
ka.

V tak malém rozsahu jsme v3ak celou problemati-
ku nemohli vyferpat do potfebné hloubky. Nyni zdle-
Z1 na vas, jak své znalosti budete d&le rozsifovat.
Méjte na pamé&ti, Ze se udime cely ¥ivot a Ze to pro
nikoho nenl hanbou.

Nové poznatky si miZete poznamendvat na volné
listy, které jsou p¥ipraveny na konci kniZky.

Nebojte se obracet se se zdvaZnou problematikou a
nejasnostmi na star3i soudruhy, velitele a technické
pracovniky, ktefl vdm vZdy rddi poradi.

Pecujte o pfidélené vozidlo tak, jako by bylo vade
vlastni. VZdyt tak budete plnit svéfené dkely co nej-
lépe, stanete se ,mistrem své zbram&'! Zabezpetite
stalou bojovou pohotovost a provozni spolehlivost
sveého vozidla.

Tim splnite tkol, ktery jako vojdk CSLA a obfan
nadi vlasti mate — brénit jeji vystavbu, brénit celou
socialistickou soustavu. Na to jste pi¥isahal.

13. KONTROLNI OTAZKY

Do pfiruc¢ky jsou zafazeny zédkladni problémy pro-
vozu vozidla UAZ 469 B, které mé znat kazdy ridic.
Obsah pFirutky je pfeveden do kontrolnich otézek, na
které byste mél po jejim prostudovlni umét odpové-
dét.

1. Uvedte zdkladni takticko-technicka data
(rozméry, obsah nadrZe paliva, jizdni dosah, stou-
pavost]!

2. Charakterizujte motor vozidla
(rozvodovy mechanismus, mazédni, palivovd a
chladicl soustava]!

3. Charakterizujte prevodové Gstrojil

4. Jaky je podvozek, Fizeni?

5. Charakterizujte brzdy vozidlal
6. Jaké jsou hlavni tdsti elektrického zatizeni?

7. Jaké jsou tkoly zékladniho o3etFeni a jaky je je-
ho postup?

8. Co je obsahem kontrolni prohlidky?

9. Co se provadi pfi TO &. 1?

10. Co se provddi pfi TO &. 27

11. faké je provozni teplota chladici kapaliny? Oleje?

12. Jaky je tlak oleje u prohfatého motoru?

13. Jaky je postup pfi spou§tdni motoru p¥i teplot&
vy3%f ne¥ 0 °C?

14. Jakd je technologie spust&ni motoru pfi teplotach
pod —15 °C?

15. Plati nékteré zvlaStnosti pFi zdb8hu vozidla? Ja-
ke?
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16.
17:

18.
19.
20.
2
22,
23:
23
2
28.
7t
28.
28.
30.
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Kdy se provddi vyména oleje v motoru? Jaky olej
se pouZivad a jaky je obsah v litrech?

Jakad kapalina se pouZivd v brzdové soustave, kdy
se kontroluje?

Jaky je prihyb Femene ventilatoru?

Jakd mtZe byt maximalni vile volantu?

Jaké je sbihavost pfednich kol?

Co vite o tlaku vzduchu v pneumatikdch?

Jaky je postup vyhleddvdni poruch v zapalovéni?
Kdy mitZeme fadit terénni chod?

Jak se provéddi jizda v terénu, co je podminkou?
Jakéd je technika jizdy po rozbahnéné louce?
Zopakujte zdsady pro jizdu do svahul

Jaké jsou zasady prekondni vodniho brodu?

Jaké doklady musite mit pfi jizd&?

Jaka bude cinnost fidi¢e p¥i nehod& techniky?
Jaké jsou zdsady pro provedeni naértu p¥i neho-
dé techniky?
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